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Аннотация. В данной статье рассмотрена предлагаемая система дистанционного управления пере-

ездной сигнализацией, состоящей из микропроцессорного устройства, которое подключается к типовой схеме 

управления сигнализацией необслуживаемых переездов, и мобильного приложения, реализующего виртуальный 

пульт на платформе Blynk, которое устанавливается на защищенном мобильном устройстве со стандартной 

операционной системой Android. Данная система позволит значительно повысить эффективность работы 

маневровых тепловозов при пересечении железнодорожных переездов,  улучшит условия труда работников 

составительских бригад и руководителя маневров, а также снизит время ожидания автотранспортом от-

крытия переезда при пересечении его железнодорожным подвижным составом. 

Ключевые слова: железнодорожный переезд, переездная сигнализация, маневровый тепловоз, микро-

контроллер, устройство, дистанционное управление. 

 

A.V. Pultyakov, V.A. Anoshin 
 
Irkutsk State Transport University, Irkutsk, Russia 

 

REMOTE CONTROL OF CROSSING SIGNALS FOR UNSERVICED  

RAILWAY CROSSINGS 
 

Abstract. This article discusses the proposed remote control system for barrier crossing signaling, consisting of 

a microprocessor device that connects to a typical control circuit for signaling unattended crossings, and a mobile ap-

plication that implements a virtual remote control on the Blynk platform, which is installed on a secure mobile device 

with a standard Android operating system. This system will significantly increase the efficiency of shunting diesel loco-

motives when crossing railway crossings, improve working conditions for employees of the drafting teams and the head 

of maneuvers, and also reduce the waiting time for vehicles to open the crossing when crossing it with railway rolling 

stock. 
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Введение 

Движение поездов и маневровая работа на железнодорожном транспорте неразрывно 

связаны с безопасностью пересечения железнодорожных переездов, обеспечивающих про-

пуск потока автомобильного транспорта [1, 2]. От уровня надежности работы переездных 

устройств зависит возможность обеспечения пропускной способности участков железных 

дорог и перерабатывающей способности станций. Наряду с этим, другим важнейшим факто-

ром является эффективность работы переездной сигнализации, обеспечивающей закрытие и 

открытие переезда. От времени закрытия и открытия переезда зависит психологическое 

настроение водителей автотранспортных средств, ожидающих очередь проезда через пере-

езд. Минимизация этого времени уменьшает вероятность совершения правонарушений, свя-

занных с пересечением закрытых переездов перед приближающимся поездом или маневро-

вым составом [3, 4]. 

На малодеятельных регулируемых переездах, оборудованных переездной сигнализаций 

(ПС) и не обслуживаемых дежурными по переездам (ДПП), расположенных, как правило, на 

подъездных путях к железнодорожным станциям или на территории промышленных пред-

приятий, управление переездом осуществляется в ручном режиме работниками составитель-

ских бригад или руководителями маневров. Переездная сигнализация на таких переездах, как 

правило, работает в ручном режиме. Это значительно увеличивает время закрытия и откры-

тия переезда, несмотря на небольшую скорость движения маневровых составов [5, 6].  



Совершенствованию эффективности работы переездов, а также повышению надёжно-

сти работы переездных устройств посвящено достаточно много работ, например [7-12]. По-

стоянно ведутся разработки новых систем ограждения переездов, которые призваны повы-

сить уровень безопасности пересечения переездов, оптимизируются алгоритмы и логика ра-

боты автоматической переездной сигнализации, разрабатываются способы уменьшения вре-

мени закрытия и открытия переезда. Данная статья посвящена вопросам повышению эффек-

тивности управления и работы малодеятельных железнодорожных переездов.  

Классификация железнодорожных переездов 

По данным центра инновационного развития ОАО «РЖД» в России на 2023 год насчи-

тывается более 10 тыс. железнодорожных переездов на путях общего пользования и порядка 

18 тыс. на путях необщего пользования. По оценкам Международного союза железных дорог 

в мире имеется 600 тыс. железнодорожных переездов. Классификация железнодорожных пе-

реездов по [2] представлена на рисунке 1. 

 

 
Рис. 1. Классификация железнодорожных переездов 

 

В зависимости от интенсивности движения железнодорожного и автомобильного 

транспорта через переезд выделяют 4 категории переездов общего и необщего пользования. 

Переезды общего пользования – на пересечениях железнодорожных путей с автомобильны-

ми дорогами общего пользования и муниципальными автомобильными дорогами. Переезды 

необщего пользования – на пересечениях железнодорожных путей с автомобильными доро-

гами отдельных предприятий или организаций.  

Переезды подразделяются на регулируемые и нерегулируемые. К регулируемым отно-

сятся переезды, оборудованные устройствами переездной сигнализации, извещающей води-

телей транспортных средств о приближении к переезду поезда или маневрового состава. Или 

обслуживаемые дежурными работниками, а также другими работниками железной дороги, 

которым поручено осуществлять регулирование движения поездов или маневровых составов 

и транспортных средств на переезде. К нерегулируемым относятся переезды, не оборудован-

ные устройствами переездной сигнализации и не обслуживаемые дежурными по переезду и 

другими работниками. 



По оценкам ассоциации «Промжелдортранс», объединяющей более 100 организаций 

промышленного железнодорожного транспорта, большая часть переездов на путях необщего 

пользования являются регулируемыми, эксплуатируются без дежурного по переезду и без 

устройств ограждения, но при этом имеют переездную сигнализацию. Такие устройства поз-

воляют обеспечить минимально требуемый уровень безопасности движения автотранспорта 

через переезд [5, 6].  

Для таких переездов оборудованных ПС и не обслуживаемых ДПП, расположенных 

либо в черте города, либо на территории промышленного предприятия, характерна низкая 

эффективность организации маневровых работ, так как применяется ручное управление пе-

реездной сигнализацией. Для закрытия и открытия переезда работникам составительских 

бригад или руководителям маневров приходится при подъезде к переезду маневрового со-

става пешком идти до шкафа управления, в котором расположен щиток управления, и вы-

полнять необходимые действия по управлению переездной сигнализацией.  

Время на то, чтобы дойти до шкафа управления, открыть его, произвести необходимые 

действия на щитке управления, после проследования маневрового состава через переезд от-

крыть переезд, может составлять от единиц до десятков минут. Это время будет являться 

временем закрытия переезда и ожидания автотранспортом очереди на проезд через переезд. 

После этого работнику требуется закрыть шкаф управления и безопасно дойти до маневро-

вого состава, а маневровому составу совершить дополнительную остановку, что также вле-

чёт за собой дополнительные расходы топлива. 

Для повышения эффективности работы таких переездов предлагается система дистан-

ционного управления переездной сигнализацией необслуживаемых переездов. 

Система дистанционного управления переездной сигнализацией  

Структурная схема разрабатываемой системы дистанционного управления переездной 

сигнализацией малодеятельных необслуживаемых переездов, расположенных на путях об-

щего и необщего пользования, как на станциях и перегонах магистральных железных дорог, 

так и промышленных предприятий, на базе разработанного микропроцессорного устройства 

управления переездной сигнализацией, непосредственно из кабины маневрового тепловоза, 

представлена на рисунке 2. 

 
Рис. 2. Структурная схема системы дистанционного управления  

переездной сигнализацией необслуживаемых переездов 

 



Предлагаемая система дистанционного управления переездной сигнализацией состоит 

из микропроцессорного устройства, которое подключается в управляющие и контрольные 

цепи любой типовой схемы управления переездной сигнализацией малодеятельных необ-

служиваемых переездов, и мобильного приложения, реализующего виртуальный пульт на 

платформе Blynk, которое устанавливается на защищенном мобильном устройстве со стан-

дартной операционной системой Android. В основе данной системы находится устройство 

для управления переездной сигнализацией малодеятельных необслуживаемых переездов с 

помощью мобильного приложения. 

Заключение 

Разработка устройства для управления переездной сигнализацией малодеятельных 

необслуживаемых переездов с помощью мобильного приложения на защищенном 

мобильном устройстве, которое позволит управлять переездом непосредственно из кабины 

маневрового тепловоза, значительно повысит эффективность его работы при пересечении 

железнодорожных переездов и улучшит условия труда работников составительских бригад 

или руководителя маневров. 

При этом важным аспектом является снижение времени ожидания автотранспортом от-

крытия переезда при пересечении его железнодорожным подвижным составом. 
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