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Аннотация. Контейнерные перевозки получили широкое применение как во внутренних, так и во внеш-

них сферах организации движения за счет привлечение других видов транспорта. Так как контейнеризация 

сравнительно новое и экономически выгодное направление, в научной статье авторы исследовали вопрос орга-

низации контейнерных перевозок. В процессе исследования были выявлены ключевые особенности данной же-

лезнодорожной перевозки. Для организации перевозки используется железнодорожный контейнер-тара для 

перевозки грузов. Стандартом являются 20 и 40 футовые контейнеры. Также происходит внедрение контей-

неров грузоподъемностью 5 и 10 тонн. По ходу исследования авторами предложена типовая схема контей-

нерной перевозки, в которой выделены основные этапы: погрузка груза со склада грузоотправителя на авто-

транспорт, транспортировка до железнодорожного терминала пункта отправления, транспортировка кон-

тейнеров железнодорожным транспортом, перегруз контейнеров на автотранспорт и, наконец, доставка 

груза на склад грузополучателя. На основании приведенной схемы раскрыты достоинства и недостатки кон-

тейнерной перевозки. По статистическим данным компании ОАО «РЖД» авторы выяснили уровень использо-

вания контейнерных железнодорожных перевозок во внутренних перевозках на территории Российской Феде-

рации на конец 2022 года и 2023 год. Сделан вывод, что уровень контейнеризации стабильно растет (за 2023 

год перевозка контейнеров выросла на 12,5 %). Выявлены перспективы развития и дальнейшего использования 

контейнерной логистики для повышения экономического потенциала страны. Для этого компания ОАО 

«РЖД» предоставляют совершенно новые услуги, например, «Грузовой экспресс». В научной статье использо-

ваны основные методы: анализ, синтез, сравнение информации и ее дальнейшее обобщение. 
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Abstract. Container transportation has become widely used in both domestic and external transportation due to 

the involvement of other modes of transport. Since containerization is a relatively new and economically profitable di-

rection, in a scientific article the authors examined the issue of organizing container transportation. During the re-

search, the key features of this railway transportation were identified. To organize transportation, a railway container 

is used for transporting goods. The standard are 20 and 40 foot containers. Containers with a carrying capacity of 5 

and 10 tons are also being introduced. In the course of the study, the authors proposed a standard scheme for container 

transportation, in which the main stages are highlighted: loading of cargo from the shipper's warehouse onto vehicles, 

transportation to the railway terminal of the point of departure, transportation of containers by rail, transshipment of 

containers onto vehicles and, finally, delivery of the cargo to the consignee's warehouse. Based on the above diagram, 

the advantages and disadvantages of container transportation are revealed. According to statistical data from the Rus-

sian Railways company, the authors determined the level of use of container rail transportation in domestic transporta-

tion in the Russian Federation at the end of 2022 and 2023. It was concluded that the level of containerization is grow-

ing steadily (in 2023, container transportation increased by 12.5%). Prospects for the development and further use of 

container logistics to increase the economic potential of the country have been identified. For this purpose, JSC Rus-

sian Railways provides completely new services, for example, Freight Express. The scientific article uses the main 

methods: analysis, synthesis, comparison of information and its further generalization. 
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Введение 

Современный транспортный рынок диктует четкие условия, которые заключаются в 

экономичности и надежности перевозок, высокой скорости доставки, а также возможности 

транспортировки груза «от двери до двери». Такие условия можно наблюдать в организации 

контейнерных перевозок [2]. 

Железнодорожный контейнер – тара для перевозки средних и крупных грузов, отлича-

ющаяся универсальностью, простотой эксплуатации и обслуживания. В основном на сети 

железных дорог в России используются 20-футовые и 40-футовые контейнеры. Однако ком-

пания поставила на испытание разработанные институтом ВНИИЖТ среднетоннажные кон-

тейнеры грузоподъемностью 5 и 10 тонн. Благодаря этому появляется возможность состав-

лять два 10-футовых или четыре 5-футовых контейнера, чтобы работать с ними, как со стан-

дартными. Стоимость перевозки в новых контейнерах будет на 30-40% ниже, чем автомо-

бильной перевозкой. 

Контейнер для перевозки выбирают исходя из конкретного груза и его характеристик 

(количество, масса, форма, агрегатное состояние) [1,3]. 

Основная часть 

 Контейнеризация – перспективное направление железнодорожных грузовых перевозок, 

как внутренних, так и международных. Контейнерные перевозки получили широкое разви-

тие за счет привлечения к перевозкам других видов транспорта: воздушного, автомобильно-

го, морского. Отсюда можно сделать вывод, что контейнеризация может выполняться раз-

личными видами транспорта, что является удобным и экономичным решением [4-6]. 

Схема контейнерной перевозки представлена на рисунке 1. 

 

 
 

Рис. 1. Схема контейнерной перевозки 

 

Исходя из схемы контейнерной перевозки, можно выделить несколько ключевых эта-

пов. Груз со склада перемещают на автотранспорт, далее его доставляют до железнодорож-

ного терминала в пункте отправления. Затем перевозимый контейнер с помощью козлового 

крана помещают на железнодорожную платформу. Далее подвижной состав движется по 

маршруту до терминала в пункте назначения. По прибытии контейнер также с помощью 

специальной техники перемещают на автотранспорт и доставляют до склада грузополуча-

теля. 

На основании вышесказанного можно выделить ряд достоинств контейнерных перево-

зок: 

1) сокращение времени на обработку грузов, за счет использования специализиро-

ванной погрузочно-выгрузочной техники; 



2) защищенность груза от порчи, его кражи; 

3) сокращение длительности доставки грузов; 

4) сокращение простоев подвижного состава; 

5) возможность выполнения принципа доставки груза «от двери до двери». 

Также можно выделить и недостатки данного вида перевозок: 

1) высокий уровень квалификации персонала на всех этапах работы; 

2) большие расходы на аренду или приобретение контейнеров; 

3) универсализация (работа с клиентом без индивидуального подхода); 

4) неполное использование грузоподъемности контейнеров. 

Таким образом, контейнерные перевозки – одни из самых выгодных и удобных, поз-

воляет транспортировать широкую номенклатуру грузов по доступным тарифам. Однако 

наряду с простотой контейнеризация требует квалификационных специалистов, которые 

учтут все нюансы для безопасной и выгодной перевозки груза [7, 8]. 

В последние годы контейнерные перевозки получили признание и широкое примене-

ние. Статистика контейнерных перевозок во внутреннем сообщении представлена на рис. 2.  

 
Рис. 2. Статистика контейнерных перевозок во внутреннем сообщении за период 

2020-2022 г.г. 

 

На основании диаграммы можно сказать, что в 2022 году было перевезено около 2 млн 

545,5 тыс. контейнеров, что на 3,1 % больше, чем в 2021 году и на 10,6 %, чем в 2020 году. 

В 2023 году за I полугодие (январь-июнь) перевезено 1,4 млн груженых и порожних кон-

тейнеров, что на 12,5 % больше, чем за этот же период 2022 г. [1]. 

На рост контейнерных перевозок оказали влияние развитие технологии погрузки в по-

лувагоны и организация перевозок сдвоенными поездами. 

В условиях сокращения объемов погрузки массовых грузов (уголь, нефть, черный ме-

талл) компания ОАО «РЖД» планирует привлечь высокодоходные контейнерные грузы с 

других видов транспорта. Для этого разрабатываются различные проекты, направленные на 

организацию контейнерных перевозок, в которых смогут участвовать представители малого 

и среднего бизнеса.  

Таким образом, в последние годы высоким спросом пользуется услуга «Грузовой экс-

пресс». Услуга основана на том, что вагоны разных грузоотправителей на опорной станции 

объединяются в один контейнерный поезд и далее транспортируются по установленному 

маршруту и расписанию. Также развивается новая технология – перевозка грузов в грузо-

вых шаттлах. На ее базе грузоотправители смогут бронировать свободные места в контей-

нерном поезде. Челночные перевозки обеспечивают следование грузовых поездов с посто-

янной составностью и максимальной скоростью. Этого удается достичь за счет минимиза-

ции времени по всем операциям технологической цепочки. Например, погрузка и выгрузка 

могут осуществляться без отцепки вагонов, а процесс сортировки можно организовать не 

вагонами, а тоннажем. 
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В перспективе перевозка грузов может проходить по установленному маршруту, 

например, Москва-Владивосток-Моства. Контейнерный поезд будет состоять из платформ с 

контейнерами или грузовыми местами назначением на определенные станции. Прибытие и 

отправление поезда по расписанию позволят сделать график подвоза контейнеров к составу. 

Регулярные перевозки контейнерных поездов предоставят возможность создать надежную, 

а самое главное эффективную систему транспортировки грузов [9-12]. 

Заключение 

Подводя итог, можно сказать, что на сегодняшний день наблюдается повышенный ин-

терес к контейнеризации грузов, что повлияет на рост формирования контейнерных поездов 

во внутреннем сообщении. Предполагается, что несмотря на многие нерешенные проблемы 

в этой области, уровень контейнерных перевозок будет умеренно расти, а количество ком-

паний, занимающихся контейнеризацией заметно увеличится. 
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