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Аннотация. Система организации вагонопотоков в поезда влияет на многие качественные показатели 

эксплуатационной работы ОАО «Российские железные дороги». Вследствие данного фактора основные прин-

ципы эффективной организации вагонопотоков с учетом перспективных изменений должны основываться на 

обеспечении условия минимальных затрат на продвижение поездо– и вагонопотоков, накопление составов гру-

зовых поездов и переработку вагонов на станциях с учетом соблюдения прогрессивных технологий их функцио-

нирования, интенсивного использования инфраструктурного комплекса и технических устройств железных до-

рог, высокой производительности подвижного состава. 

В научном исследовании авторы провели анализ технологии местной грузовой работы Красноярского узла 

с выделением крупных железнодорожных станций, что позволило выявить ряд проблем и предложить некото-

рые управленческие и организационные пути их решения. 

Ключевые слова: железнодорожная станция, организация движения поездов, продвижение вагонопо-

токов, технология местной грузовой работы, показатели эксплуатационной работы железных дорог, пропуск-

ная и перерабатывающая мощности, инфраструктурный комплекс. 

 

 

A.A. Elizarieva, V.A. Olentsevich 

 

Irkutsk State Transport University, Irkutsk, the Russian Federation 

 

DELIVERY OF LOCAL CARGO ACCORDING TO THE RIGID LINES OF THE 

SCHEDULE 

 
Abstract. The system of organizing car traffic on trains affects many qualitative indicators of the operational work 

of JSC Russian Railways. As a result of this factor, the basic principles of effective organization of carriage flows, taking 

into account prospective changes, should be based on ensuring minimum costs for the promotion of train and carriage 

flows, the accumulation of freight trains and the processing of wagons at stations, taking into account the observance of 

advanced technologies of their operation, intensive use of the infrastructure complex and technical devices of railways, 

high productivity of rolling stock. 

In the scientific study, the authors analyzed the technology of local freight operation of the Krasnoyarsk hub with 

the allocation of large railway stations, which made it possible to identify a number of problems and propose some 

managerial and organizational ways to solve them. 
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Введение 

В условиях обеспечения перевозочного процесса ОАО «Российские железные дороги» 

различными собственниками подвижного состава основным из стратегических вопросов сего-

дня и на перспективу поставлен вопрос повышения эффективности работы системы организа-

ции вагонопотоков, эффективного управления ими на всей сети железных дорог. При этом 

особое внимание следует уделить улучшению функционирования данного сектора перевозоч-

ного деятельности на Восточном полигоне железных дорог, имеющем максимальную загрузку 

инфраструктурного комплекса, не позволяющую обеспечить перспективные грузопотоки [1–

3]. 

В настоящее время целесообразность внедрения тех или иных организационно-техниче-

ских мероприятий определяют на основе проведения технико-экономических расчетов с про-

веркой степени достаточности технического и производственного оснащения железнодорож-

ных станций, и наиболее возможным вариантом их реализации. Эффективность мероприятия 



оценивают не по отдельно взятому структурному подразделению, а по сокращению суммар-

ного времени простоя грузовых вагонов по транспортному узлу в целом. В условиях ежесуто-

чно меняющегося (колеблющегося) объема грузоперевозок, станция должна оперативно под-

страиваться под характер данного изменения, находить возможные пути решения с целью по-

иска возможности для переработки нестабильного вагонопотока, при условии организации 

беспрерывной работы прилегающих участков железной линии [4, 5]. 

В представленном научном исследовании авторы предприняли попытку разработки не-

которых рекомендаций, направленных на совершенствование технологии выполнения манев-

ровой работы, для отдельно принятой железнодорожной станции Б Красноярского узла, в 

условиях повышенной грузонапряженности, когда есть необходимость высвободить пути на 

сортировочной станции К-В под определённые виды работ. Произвели моделирование вари-

антного плана-графика движения поездов в соответствии с предложенными изменениями, на 

примере которого удалось доказать, что анализируемая железнодорожная станция справится 

с возложенной на нее задачей при заданном объеме переработки вагонопотока. Технология 

организации местной грузовой работы рассмотрена с выделением крупных железнодорожных 

станций (К-В, Б и З) Красноярского узла. 

Технология работы вывозных локомотивов 

В состав анализируемого железнодорожного узла входит шесть крупных железнодорож-

ных станций обработка которых ведется тремя вывозными локомотивами. В работу вывозных 

локомотивов входит вывоз вагонов со станций погрузки-выгрузки: Бч, К, Е, З, Б, К-С. Первый 

вывозной локомотив обслуживает участок К-В – К-С, второй вывозной локомотив обслужи-

вает участок К-В – З – Е – К – Бч, третий вывозной локомотив обслуживает участок К – К-В – 

Б. Целесообразно детально рассмотреть работу третьего вывозного локомотива, с возможно-

стью выбора оптимального варианта плана формирования по развозу местного груза в усло-

виях интенсивной работы станций К-В и Б. 

Проанализировав среднесуточные размеры вагонопотоков и фактическую технологию 

развоза груза, на основании технологии работы вывозных локомотивов, принято решение раз-

работать вариантный график движения поездов с учетом интенсивности движения до 9 поез-

дов в сутки. Согласно принятому решению грузовой поезд для производства установленных 

технологических операций будет отправляться на станции узла каждые 2,5 часа. Жесткие 

нитки приема грузовых поездов по станцию Б: 7:40; 10:10; 12:40; 15:10; 17:40; 20:10; 22:40; 

1:10; 3:40. Данные нитки составлены с учетом «сдаточного времени», пересмены, интенсив-

ности движения в зависимости от времени суток. Технология позволит исключить срыв ра-

боты вывозного локомотива, последствия, связанные с неприемом грузовых поездов на стан-

цию К-В, а также не готовность местных составов к отправлению назначением на станцию Б 

и прочие станции анализируемого узла с сортировочной станции К-В при фактическом их 

наличии [6–8]. 

Вопросы совершенствования технологии выполнения маневровой работы станции 

На данный момент формирование местных грузовых поездов станций Красноярского 

узла происходит на трех путях станции К –В, с последующим объединением в многогрупный 

поезд, который развозится вывозным локомотивом с потерей времени на каждой станции от-

цепки групп вагонов. 

В период увеличения объемов производства работ или повышения уровня сезонных 

нагрузок предлагается данный вагонопоток накапливать на одном пути станции К-В. При этом 

уже одногруппные сформированные поезда отправлять до станции Б с последующим их под-

формированием. На рис. 1 представлена технология формирования поездов на одном пути 

станции. 



 
Рис. 1. Технология формирования поездов на одном пути станции 

 

Исходя из результатов анализа построения технологических графиков формирования по-

ездов на станции составим сравнительную таблицу-анализ до и после реализации предлагае-

мой технологии, рис. 2. 

 

 
Рис. 2. Сравнительный анализ формирования вагонопотоков 

 

Согласно существующей технологии, груженые вагоны отправляются на сортировочную 

станцию К-В с ожиданием времени отправления, согласно установленному расписанию ра-

боты вывозного локомотива, после чего формируются в многогруппный поезд с потерей вре-

мени. По результату применения новой технологии, вывозной локомотив будет осуществлять 

передвижения более часто согласно жестким ниткам графика движения, что позволит по стан-

ции Б увеличить свои пропускные и провозные мощности. Выполнение разработанных пере-

мещений, должно выполняться не нарушая и не смещая работу грузовых и пассажирских по-

ездов, проследующих железнодорожную станцию на проход. Новая технология позволит со-

кратить приведенные затраты на накопление и переработку вагонов сортировочной станцией 

К-В, что позволит компенсировать эксплуатационные расходы на использование инфраструк-

турного комплекса железнодорожной станции Б [9–11]. 

Технологические процессы по формированию поездов согласно существующей техно-

логии и с учетом применения новой представлены на рис. 3. 

 



  
а) согласно существующей технологии б) с учетом применения новой технологии 

 

 
 

Рис. 3. Технологические процессы формирования поездов 

 

С целью подтверждения целесообразности технологии формирования поездов на одном 

пути станции проведено построение ленточного графика движения поездов, рис 4. 

 

  
а) согласно существующей технологии б) с учетом применения новой технологии 

 

Рис. 4. Ленточный график движения поездов на станции 

 

Ленточный график движения поездов наглядно показывает изменения графика движения 

и плана формирования поездов, следовательно, возникает необходимость в корректировке 

технологического процесса работы станции. В качестве основного параметра, определяющего 

возможное улучшение объемных и качественных показателей работы станции произведено 

построение суточного плана-графика. После построения и проведения анализа показателей су-

точных план-графиков удалось выяснить, что представленная авторами технология позволяет 

более эффективно использовать локомотив для производства маневровой работы и увеличить 

перерабатывающую способность станции на 21 % [12–14]. 

Целесообразность проектного решения 

Проведенные расчеты показали, что средний простой местного вагона на станции сокра-

титься с 318 вагоно-часов до 246,41 вагоно-часа. Вагонооборот станции увеличится на 60 %. 

В целом простои вагонов на станции сократятся на 23,5 %. Увеличение коэффициента исполь-

зования маневрового локомотива составит 43 %. Данных изменения говорят, об увеличении 

перерабатывающей способности станции, при этом не требуется вводить дополнительный ло-

комотив, а простой не требует критической нагрузки на пути накопления и формирования [15–

17]. 

Эксплуатационные расходы, связанные с занятием инфраструктурного комплекса ОАО 

«Российские железные дороги» при стандартном типе подвижного состава: 



– согласно существующей технологии: для станционных путей составят 2,827 тыс.руб., 

для главных путей – 1,224 тыс.руб.; 

– с учетом применения новой технологии: для станционных путей – 2,866 тыс.руб., для 

главных путей – 2, 804 тыс.руб. 

Расходы, связанные с работой маневрового локомотива на станции: 

– согласно существующего варианта составят 35,690 тыс.руб.; 

– с учетом применения новой технологии – 76,292 тыс.руб. 

В таблице 1 представлены все группы эксплуатационных расходов станции по видам 

технологий. 
Таблица 1 

Эксплуатационные расходы станции по видам технологий 

Эксплуатационные  

расходы станции 

Согласно существующей 

технологии 

С учетом применения 

новой технологии 

Изменение 

Суточная 

величина 

Годовая вели-

чина 

Суточная 

величина 

Годовая 

величина 

В тыс. 

руб. в год 

В % 

Связанные с простоем ва-

гонов под грузовыми опе-

рациями, тыс. руб. 

4,051 1478,615 5,670 2069,550 590,350 Прирост 

40 % 

Связанные с работой ма-

неврового локомотива,  

тыс. руб. 

35,690 13026,850 76,292 27846,580 14819,730 Прирост 

114 % 

 

Расходы за использование инфраструктурного комплекса станции Б возрастут, компен-

сировать данные эксплуатационные расходы будут издержки, связанные с простоем вывоз-

ного локомотива, обслуживающего станцию Б и сортировочную станцию К-В. 

Заключение 

В представленном научном исследовании авторы дали некоторые рекомендаций, направ-

ленные на совершенствование технологии выполнения маневровой работы в условиях повы-

шенной грузонапряженности. Технология позволит исключить срыв работы вывозного локо-

мотива и последствия, связанные с неприемом грузовых поездов на станцию, а также исклю-

чит неготовность местных составов к отправлению назначением на станции анализируемого 

узла с сортировочной станции при фактическом их наличии. Произвели моделирование вари-

антного плана-графика движения поездов в соответствии с предложенными изменениями, на 

примере которого удалось доказать, что анализируемая железнодорожная станция справится 

с возложенной на нее задачей при заданном объеме переработки вагонопотока. 
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