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ОСНОВНЫЕ НАПРАВЛЕНИЯ СОКРАЩЕНИЯ ПОРОЖНЕГО ПРОБЕГА ВАГОНОВ 

 
Аннотация. Эксплуатационная эффективность использования нетягового подвижного состава нахо-

дится в прямой зависимости от доли порожнего пробега, простоя в ожидании погрузо-выгрузочных операций. 

Увеличение пропускной и перерабатывающей способностей участков и транспортных узлов возможно 

за счет реализации мероприятий, направленных на сокращение порожних пробегов и величины вынужденных 

простоев на станционных путях железнодорожных станций. Подача под погрузку территориально ближай-

шего вагона затруднена договорными отношениями, подразумевающими использование нетягового подвижного 

состава конкретных собственников. Руководствуясь вышеизложенным следует, что для вывоза определенного 

количества груза требуется большее потребного количество вагонов, что не только увеличивает парк и объем 

маневровой работы, но неблагоприятно отражается на безопасности перевозочного процесса. 

Оценку возможных вариантов рациональной организации грузовых перевозок необходимо рассмотреть с 

точки зрения территориального расположения районов погрузки и выгрузки, акцентировав внимание на исполь-

зовании подвижного состава одного типа, что позволит на первоначальном этапе выявить встречно-направ-

ленный порожний подвижной состав. 

С учетом географии обращения вторым этапом необходимо рассмотреть возможность уменьшения 

доли порожнего пробега путем подачи на погрузку либо выгрузку смежному предприятию, руководствуясь те-

кущей потребностью в подвижном составе. 
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MAIN DIRECTIONS FOR REDUCING THE EMPTY MILEAGE OF CARS 

 
Abstract. The operational efficiency of the use of wagons is directly dependent on the share of empty mileage, 

idle waiting for loading and unloading operations. 

An increase in the throughput and processing capacity of sections and transport hubs is possible through the 

implementation of measures aimed at reducing empty runs and the amount of forced downtime on the station tracks of 

railway stations. Delivery for loading of the geographically nearest wagon is hampered by contractual relations, which 

imply the use of non-traction rolling stock of specific owners. Based on the foregoing, it follows that for the export of a 

certain amount of cargo, a larger required number of wagons is required, which not only increases the fleet and the 

volume of shunting work, but also adversely affects the safety of the transportation process. 

An assessment of possible options for the rational organization of freight traffic should be considered from the 

point of view of the territorial location of loading and unloading areas, focusing on the use of rolling stock of the same 

type, which will make it possible at the initial stage to identify counter-directional empty rolling stock. 

Taking into account the geography of circulation, the second stage is to consider the possibility of reducing the 

share of empty runs by submitting for loading or unloading to an adjacent enterprise, guided by the current need for 

rolling stock. 
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Введение 

Общий парк находящихся в работе грузовых вагонов на сегодняшний день способен в 

полном объеме удовлетворить реализуемый объем перевозок в текущих эксплуатационных 

условиях. 

Ежегодная оценка доли порожнего пробега вагонов сети ОАО «РЖД» с учетом класси-

фикации нетягового подвижного состава варьируется в диапазоне от 24 до 50% [1-2]. 

Актуальность представленной тематики статьи обусловлена переходом в 2011 году на 

приватный парк вагонов. Данное решение привело не только к увеличению количества ваго-



нов, но и отразилось в уменьшении влияния компании ОАО «РЖД» на деятельность операто-

ров подвижного состава в части определения направлений движения порожних вагонов и объ-

ёмов продукции, принимаемых к перевозке. Принадлежность вагонного парка частным ком-

паниям и операторам затрудняет его использование без согласия собственника, что, зачастую, 

отражается длительным временем простоя на выгрузочных станциях в ожидании выгодного 

контракта. Данный фактор приводит к загрузке инфраструктуры станций порожняком, нега-

тивно отражается на времени оборота вагона и определяет величину порожнего пробега [3-6]. 

Однако наряду с вышеперечисленными недостатками использования приватного парка 

достигнуты следующие основополагающие цели: 

- исключение дефицита подвижного состава; 

- обновление вагонного парка. 

Количественное сопоставление вагонного парка, объема погрузки в сутки с величиной 

порожнего пробега позволит определить экономические потери компании ОАО РЖД (опреде-

ляемые ростом маневровой работы, увеличением переработки на сортировочных станциях, ра-

ботой локомотивов и локомотивных бригад), выполнить сопоставление и обоснование пред-

ложенных мероприятий [7]. 

Руководствуясь вышеизложенным следует, что для эффективного использования инфра-

структуры компании необходимо решать задачи, связанные с ускорением оборота вагонов и 

обеспечения грузоотправителей погрузочными средствами, контролем количества встречных 

перевозок однородного подвижного состава и времени занятия им станционных путей [8-9]. 

Решение данной задачи в комплексе возможно при реализации следующих направлений: 

- оценка технических и технологических возможностей инфраструктуры компании; 

- систематизация информации о количестве встречных перевозок однородного порож-

него подвижного состава; 

- учет потребностей грузоотправителей; 

- разработка и создание базы собственников и операторов подвижного состава. 

Анализ существующих направлений 

Решение последних двух вышеперечисленных направлений на текущий момент отрази-

лось созданием оперативного штаба, основной целью которого является контроль и рассмот-

рение обращений грузоотправителей, имеющих трудности из-за нехватки вагонов. Обеспече-

ние грузоотправителей подвижным составом, повышение эффективности его использования 

возможно за счет разработки оптимальных технологических решений [10-12], которые за счет 

маршрутизации порожних вагонопотоков и переадресовки их в пути следования позволят ока-

зать влияние на величину порожнего пробега. 

Центр фирменного транспортного обслуживания (ЦФТО) ОАО «РЖД» и Союз операто-

ров железнодорожного транспорта (СОЖТ), являясь представителями оперативного штаба, 

должны в первую очередь структурировать подвижной состав с учетом дефицита отдельных 

видов парка. 

Взаимодействие между ЦФТО ОАО «РЖД», СОЖТ и владельцами железнодорожных 

путей необщего пользования позволит [1]: 

- минимизировать непроизводительные простои поездов и вагонов на станции по прибы-

тию и отправлению; 

- эффективно планировать работу подвижного состава (собственного / арендованного); 

- рационально распределять порожний подвижной состав, освободившийся после вы-

грузки на железнодорожном пути необщего пользования, под дальнейшую погрузку. 

Исследование возможных вариантов сокращения порожнего пробега вагонов с уче-

том географического расположения грузоотправителей и грузополучателей 

Для оценки возможных направлений сокращения порожнего пробега представлено мно-

жество всех вариантов территориального расположения грузоотправителей и грузополучате-

лей (рисунок 1).  
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Рис. 1. Вариантные схемы расположения грузоотправителей и грузополучателей 

 
- район погрузки; 

 
- район выгрузки; 

 

- следование в порожнем состоянии; 
 

- следование в груженном состоянии; 

 

 
- встречно-направленный порожний вагонопоток. 



На основании рассмотренных схем расположения грузоотправителей и грузополучате-

лей следует, что варианты а-л, б-м, в-и, г-к являются полностью симметричными. 

Руководствуясь представленными вариантными схемами, следует, что исключение либо 

минимизация времени занятия инфраструктуры общего пользования вагоном может быть ре-

ализовано за счет предоставления права перемещения порожних невостребованных вагонов 

перевозчиком. Создание консолидированного парка под управлением перевозчика, предостав-

ление выгодных условий операторам должны ориентироваться на потребности грузовладель-

цев, что позволит максимально эффективно использовать подвижной состав с учётом мини-

мизации порожнего пробега [13-15].  

Отсутствие станции назначения, использование вагона в любом месте сети на основании 

заявки на перевозку позволит определить возможные пути сокращения порожнего пробега, 

детально рассмотрев каждую из представленных вариантных схем.  

Руководствуясь схемой (рисунок 1 в) следует, что первоначальным критерием оценки 

будет являться сопоставление расстояний между представленными районами погрузки и вы-

грузки. 
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Рис. 2. Возможные варианты оптимизации величины порожнего пробега исследуемой схемы 

 

Заключение 

Следует отметить, что каждая из представленных схем подразумевает несколько вари-

антов решения поставленной в рамках статьи задачи. Тривиальные схемы территориального 

расположения грузоотправителей и грузополучателей, рассмотренные в представленной ста-

тье, позволяют сделать вывод, что решение вопросов снижения порожнего пробега невоз-

можно реализовать в ручном режиме. Руководствуясь вышеизложенным, следует, что одним 

из наиболее эффективных способов является использование современных интеллектуальных 

систем управления. 
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