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тящихся грузов: доставка автомобильным транспортом, железнодорожным транспортом с использованием 
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Введение 

Скоропортящиеся грузы относятся к особорежимным, так как для обеспечения сохран-

ности в процессе складирования, выполнения погрузочно-разгрузочных работ и перевозки 

необходимо поддержание строго определённых условий. Поэтому при проектировании логи-

стической технологии перевозки рассматриваемой категории грузов следует принимать во 

внимание не только базовые критерии эффективности (минимальные издержки, сокращение 

срока доставки), но и специальные (сохранение физических свойств скоропортящихся грузов). 

Наиболее часто для организации перевозки скоропортящихся грузов используется авто-

мобильный и железнодорожный транспорт, но в некоторых случаях оправдано проектирова-

ние цепи поставки с использованием морского и авиационного транспорта. Морской транс-

порт может быть использован при необходимости доставки скоропортящихся грузов в между-

народном сообщении, а авиационный – при необходимости значительного ускорения срока 

доставки либо при невозможности использования альтернативных видов транспорта.  

От того, насколько эффективно будет организована доставка скоропортящихся грузов, 

зависит принятие решения грузоотправителей и грузополучателей о продолжении использо-

вания услуг того или иного перевозчика либо о поиске альтернативных вариантов. Поэтому 

разработка оптимальной логистической технологии перевозки скоропортящихся грузов явля-

ется актуальным вопросом, требующим детального анализа возможных вариантов. 

Сравнительный анализ логистических технологий перевозки скоропортящихся 

грузов 

В данной статье анализируется три варианта логистических технологий доставки скоро-

портящихся грузов от склада отправителя до склада получателя: 

1. Доставка осуществляется автомобильным транспортом. 



2. Доставка между городами осуществляется железнодорожным транспортом, а для под-

воза на станцию используется автомобильный транспорт. 

3. Доставка осуществляется при использовании транспортного сервиса «Холодный экс-

пресс», предоставляемого клиентам ОАО «РЖД». 

Следует отметить, что возможность предоставления транспортного сервиса «Холодный 

экспресс» в настоящее время рассматривается, но на постоянной основе эта технология пока 

не работает. 

В условиях рыночных отношений все виды транспорта тесно связаны между собой. Для 

железнодорожного транспорта основным конкурентом является автомобильный транспорт.  

С помощью автотранспорта возможно осуществить перевозку «от двери до двери» без 

перегрузок и дополнительного хранения, что важно для скоропортящегося груза, так как воз-

можность нарушения требований к перевозке будут сведены к минимуму (температурный ре-

жим, влажность, срок доставки и др.). Также с большой вероятностью исключаются потери, 

порча и повреждения груза в пути следования. Автотранспорт специализируется на немассо-

вых грузах, таких как продовольственные и промышленные товары, продукция сельского хо-

зяйства, на расстояниях до 3000 - 4000 км. 

Существенным недостатком для автотранспорта является то, что в России из-за особен-

ностей инфраструктуры довольно часто отсутствует возможность оптимизации перевозки и 

построения оптимального маршрута. К недостаткам эксплуатации автотранспорта при пере-

возке скоропортящихся грузов относятся также малая грузоподъемность, высокая себестои-

мость перевозок и зависимость от погодных и дорожных условий.  

Для того, чтобы осуществить доставку скоропортящегося груза железнодорожным 

транспортом без использования автомобильного, необходимо обеспечить подачу транспорт-

ных средств с пути необщего пользования грузоотправителя на железнодорожную станцию 

отправления, а также с железнодорожной станции назначения на путь необщего пользования 

грузополучателя. При работе со скоропортящимися грузами грузовладельцы чаще всего ис-

пользуют склады ответственного хранения, так как строительство и содержание холодильных 

складов в большинстве случаев экономически нецелесообразно для клиентов ввиду недоста-

точного объёма отгружаемого грузопотока. 

Перевозку скоропортящегося груза железнодорожным транспортом в большинстве слу-

чаев невозможно осуществить унимодальным способом, так как у большинства холодных 

складов нет путей необщего пользования. Поэтому перевозка по железной дороге включает 

подвоз и вывоз автомобильным транспортом и доставку магистральным железнодорожным 

транспортом. Существенным преимуществом железнодорожного транспорта при перевозке 

скоропортящихся грузов является возможность доставки различных партий при любых погод-

ных условиях.  

К недостаткам использования железнодорожного транспорта относится потребность в 

специализированной складской площади при перегрузке груза из автомобильного транспорта 

в железнодорожный подвижной состав, что увеличивает срок доставки из-за необходимости 

хранения и дальнейшей перегрузки груза на складе, возникают затраты на строительство и 

содержание складских помещений и др. Появляются риски утраты, повреждения, кражи (осо-

бенно в перевалочных пунктах) или задержки груза, а также необходимость использовать раз-

личные виды транспорта при осуществлении доставки «от двери до двери» и осуществлять 

погрузочно-разгрузочные работы с грузами (или контейнерами). 

Поэтому ОАО «РЖД» рассматривает возможность внедрения новых технологий для по-

вышения скорости доставки скоропортящихся грузов, увеличения частоты отправления поез-

дов и возможности планирования времени отправления/прибытия. К ним относится транс-

портный сервис «Холодный экспресс». С помощью развития данной технологии можно со-

здать условия, при которых железнодорожный транспорт составит высокую конкуренцию ав-

томобильному.  

Преимущества технологии «Холодный экспресс» заключаются в том, что рефконтейнер-

ные поезда смогут перевозить как средний, объем груза, так и малый, что сможет послужить 



стимулом в повышении конкурентоспособности железнодорожного транспорта в сегменте пе-

ревозок скоропортящихся грузов. Также при помощи данного сервиса сократится время ожи-

дания накопления состава для отправления в связи с тем, что состав может следовать в общем 

потоке грузовых поездов или в «пакете» с пассажирскими поездами на более свободных участ-

ках.  

Для ускорения продвижения такого поезда предусматривается отказ от маневровых опе-

раций по отцепке-прицепке и подаче вагонов под выгрузку-погрузку на промежуточных оста-

новках. Прогрессивным решением в отношении сокращения сроков доставки грузов может 

стать организация движения маршрутных контейнерных поездов по жёстким ниткам графика. 

Единственное, что может потребовать емких капиталовложений, – это закупка погру-

зочно-разгрузочные механизмов, а также строительство или реконструкция компактных кон-

тейнерных площадок.  

В таблице 1 представлены преимущества и недостатки рассматриваемых технологий в 

сфере доставки скоропортящихся грузов. 

Таблица 1 

Преимущества и недостатки различных технологий в сфере до-

ставки скоропортящихся грузов 

Логистическая  

технология 
Преимущества Недостатки 

Перевозка скоропортя-

щегося груза автомо-

бильным транспортом 

- высокая мобильность 
- ограниченная грузоподъём-

ность 

- перевозка «от двери до двери» 

без перегрузок и дополнитель-

ного хранения 

- зависимость от погодных и 

дорожных условий 

- простота оформления докумен-

тов 

- негативное влияние на окру-

жающую среду 

- исключение потерь, порчи и по-

вреждения груза в пути следова-

ния 

- высокая себестоимость пере-

возок 

Перевозка скоропортя-

щегося груза железно-

дорожным транспор-

том с использованием 

подвоза автомобиль-

ным транспортом 

- независимость от погодных 

условий, времени года и суток 

- потребность в складской пло-

щади при перегрузке груза 

- возможность доставки различ-

ных партий грузов 

- потребность в других видах 

транспорта для осуществле-

ния перевозки 

Перевозка скоропортя-

щегося груза с исполь-

зованием транспорт-

ного сервиса «Холод-

ный экспресс» 

- отказ от маневровых операций 

по отцепке, прицепке и подаче 

вагонов под выгрузку-погрузку 

на промежуточных остановках 

- капиталовложения на погру-

зочно-разгрузочные меха-

низмы; 

- возможность перевозки в реф-

контейнерных поездах как сред-

него, так и малого объема груза 
- строительство или рекон-

струкция контейнерных пло-

щадок. - следование поездов по жестким 

ниткам графика 

 

Заключение 

При выборе варианта логистической технологии для организации перевозки скоропор-

тящегося груза необходимо проанализировать факторы, характеризующие основные пара-

метры перевозки: размер отгружаемой партии скоропортящегося груза, а также периодич-

ность отгрузок; тип транспортного средства, в котором предполагается размещение скоропор-

тящегося груза; вариант складского обслуживания предприятия; удалённость пункта погрузки 



от пункта выгрузки. Анализ этих параметров поможет определить наиболее рациональный ва-

риант логистической технологии при перевозке скоропортящегося груза. 

Выбор той или иной логистической технологии зависит от различных параметров пред-

полагаемой схемы доставки скоропортящихся грузов, анализ которых необходимо проводить 

до выбора варианта транспортного обслуживания предприятия. При принятии решения о це-

лесообразности того или иного варианта в большинстве случаев следует оценивать общие при-

ведённые логистические издержки по каждому варианту, а также срок доставки продукции 

конечному потребителю. Но, помимо общепринятых критериев эффективности, каждый гру-

зовладелец может оценивать и другие параметры, важные для развития его производственной 

или торговой деятельности. 
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