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Резюме 

В статье выявлены значимые факторы и причины дорожно-транспортных происшествий (в том числе и с участием де-

тей) на автомобильных дорогах России с применением онтологии предметной области обеспечения безопасности до-

рожного движения и системного анализа статистических данных Госавтоинспекции за 2019 и 2020 г. С использованием 

пакета Statgraphics Plus при обработке данных статистики с 2015 по 2020 г. получены регрессионные модели численно-

сти общих дорожно-транспортных происшествий, происшествий со смертельным исходом, детского смертельного трав-

матизма в возрасте до 16 и 18 лет и суммарной численности травмированных (раненых и погибших) в дорожно-

транспортных происшествиях с участием подростков в возрасте до 16 и до 18 лет на автодорогах общего пользования. 

Найденные модели удовлетворяют 96,4–98,8 % статистических данных, что позволяет их использовать для прогнозиро-

вания показателей травматизма. Выполнен сравнительный анализ показателей травматизма за 2019 и 2020 г. и получены 

градации причин возникновения дорожно-транспортных происшествий. Основные их причины – столкновение транс-

портных средств (42,51 %), наезд транспортного средства на пешехода (26,74 %) и на препятствие (5,78 %). Выявлено 

существенное снижение всех показателей травматизма в 2020 г. по сравнению с 2019 г., что, видимо, обусловлено осо-

бенностью этого года: существенными ограничениями для перемещений при пандемии, снижением интенсивности по-

токов автотранспорта, частичной интенсификацией профилактической работы, техническими и организационными ме-

рами обеспечения безопасности движения. 
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Abstract 

This article identifies significant factors and causes of road traffic accidents (including those involving children) on the motor 

roads of Russia using the ontology of the subject area of providing road traffic safety and system analysis of the statistical data of 

the State Traffic Inspectorate for 2020 and 2019. When processing statistical data from 2015 to 2020, regression models of the 

number of general road traffic accidents, road traffic accidents with fatal outcomes, fatal injuries of children under the age of 16 

and 18 years and the total number of injured (injuries and fatalities) in road traffic accidents with the participation of adolescents 

under 16 and under 18 years of age on public motor roads were obtained using Statgraphics Plus. The found models satisfy 96,4–

98,8 % of statistical data, which allows them to be used in predicting injury rates. A comparative analysis of injury rates for 2019 

and 2020 was carried out and gradations of the causes of road accidents were obtained. The main causes of road accidents were: 

collision of vehicles (42,51 %), vehicle hitting a pedestrian (26,74 %) and an obstacle (5,78 %). A significant decrease in all inju-

ry rates in 2020 compared to 2019 was revealed. This is apparently caused by the peculiarity of this year: significant restrictions 

for movement during the pandemic, a decrease in the intensity of traffic flows, partial intensification of preventive work, tech-

nical and organizational measures to ensure traffic safety. 
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Введение 

Специфика развития автомобильного транспорта 

России обусловлена не только высоким уровнем ав-

томобилизации и аварийности, но и наращиванием 

рынка транспортных услуг, нормативной неопреде-

ленностью, а также субъективизмом и формализмом 

в работе контрольно-надзорной деятельности и орга-

низации работ по обеспечению безопасности дорож-

ного движения (ОБДД) [1, 2]. 

В структуре техногенных чрезвычайных ситуа-

ций (ТЧС) на дорожно-транспортные происшествия 

(ДТП) приходится львиная доля. Так, в 2019 г. в 

России произошло 202 ТЧС, из которых ДТП соста-

вили 58,91 % (119 случаев) с материальным ущер-

бом 39,18 млн руб. [3]. Причем тяжесть последствий 

ДТП на автодорогах России (12–14 погибших на 100 

пострадавших) превышает в 10 раз показатели Ве-

ликобритании и Германии (1,2–1,4) [2]. 

Ситуация с подростковым ДТП остается доста-

точно сложной: рост числа погибших подростков 

отмечается практически в 28 субъектах РФ [4]. Не-

благополучно в России и с ДТП с участием под-

ростков в возрасте до 14 лет: численность ДТП, 

приходящаяся на 10 тыс. ед. автотранспорта, пре-

вышает в 30 раз аналогичный показатель Италии, в 

20 раз показатели Германии и Франции, в 10 раз 

показатель Великобритании [5]. 

Цель работы заключается в выявлении значимых 

факторов и причин ДТП на основе онтологии пред-

метной области ОБДД, системного анализа стати-

стических данных Госавтоинспекции [8] за 2019 и 

2020 г., а также разработке моделей прогноза пока-

зателей ДТП с помощью регрессионного анализа. 

 
Онтология предметной области обеспечения 

безопасности дорожного движения 

Система автодорожного движения крайне слож-

на и чрезвычайно опасна для здоровья человека. К 

элементам системы относятся автодороги, транс-

портные средства (ТС), участники дорожного дви-

жения, а также их социальная, физическая и эконо-

мическая среда [6]. Актуальность применения си-

стемного подхода к анализу ДТП способствует рас-

смотрению организации безопасности дорожного 

движения (БДД) как системы, которая состоит из 

совокупности корреляционных элементов, обеспе-

чивающих достижение цели при имеющихся ресур-

сах и связях с внешней средой [7]. Такой подход 

позволяет диагностировать причины ДТП, устано-

вить их взаимосвязи и взаимовлияние с предлагае-

мыми решениями по ОБДД, ранжировать методы 

ОБДД, выявить влияние внешней среды на БДД. 

Онтология представляет собой формализованное 

описание знаний, которое в дальнейшем может быть 

обработано компьютером. Онтологии используются 

для категоризации, структуризации и интеграции зна-

ний, поиска информации, в научных исследованиях, в 

системном анализе предметной области, в системах 

обучения, для создания баз знаний и т. п. [9, 10]. 

Для описания онтологии предметной области 

ОБДД в виде концептуальной карты (семантической 

сети) использована независимая платформа Cmap 

Tools [10]. Сама разработка онтологии предполагает 

системный анализ связей (отношений) между от-

дельными понятиями (концептами) предметной об-

ласти [9, 10], выделение концептов, которые могут 

быть использованы для решения задач ОБДД.  

В разработанной онтологии (рис. 1) используют-

ся следующие виды связи:  

– атрибутивная связь «характеризуется», т. е. 

иметь значение или свойство [11];  

– каузативная связь «влияет» – устанавливает 

соответствие между причиной и следствием; 

– связь «включает» – означает принадлежность 

элемента классу;  

– функциональная связь, которая задана глаго-

 
Рис. 1. Онтология предметной области организации безопасного дорожного движения 

Fig. 1. Ontology of the subject area of the organization of safe road traffic 
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лом действия «формируют». 

На численность и последствия ДТП влияют так-

же водители, пешеходы, дорога, окружающая среда, 

национальные проекты, целевые программы, норма-

тивные документы и профилактические мероприя-

тия. К автоматизированной системе управления 

(АСУ) дорожным движением относятся радары и 

различные интернет-сервисы: маршрутизаторы, 

«Яндекс-пробки», навигационные системы. Так в 

[12] для ОБДД и повышения безопасности перево-

зок пассажиров предлагается внедрять на автопред-

приятия навигационную систему M2M-CityBus, ко-

торая будет следить за соблюдением водителем ТС 

скоростных режимов, визуализировать и отслежи-

вать на мнемосхеме маршрут движения, контроли-

ровать время вождения, выполнение интервалов 

движения и его графика, позволять оперативно реа-

гировать на ДТП. 

Следует отметить невысокое качество автодорог 

в России, которое служит причиной почти каждого 

пятого ДТП [13]. Так, в 2019 г. в рейтинге оценки 

качества автодорог, составленом World Economic 

Forum (Всемирный экономический форум) Россия 

занимает 99-е место из 141 рассмотренных стран с 

показателем 3,5 points [14]. 

Корреляционный анализ факторов, влияющих на 

ДТП, выявил, что самое большое влияние на реали-

зацию ДТП оказывает интенсивность автодорожно-

го движения (коэффициент корреляции  

r = – 0,69) [15].  

 
Регрессионные модели показателей дорожно-

транспортных происшествий в 2020 г. 

Статистические данные [8] за 2015–2020 гг. об-

рабатывались в среде Statgraphics Plus. Вид модели 

регрессии определялся по максимальному значению 

коэффициента детерминации (R
2
, %), который ука-

зывает, какой процент данных статистики аппрок-

симируется найденной моделью. Оценка тесноты 

связи между зависимой и независимой переменны-

ми выполнялась по скорректированному коэффици-

енту детерминации (R
2

с, %). Для оценки точности 

модели использовали среднеквадратическую σ и 

абсолютную Δ ошибки. По критерию Дарбина – 

Уотсона (DW) устанавливали отсутствие автокорре-

ляции в данных. За базовый был принят 2015 г. 

Далее представлена динамика общей численно-

сти ДТП (d, тыс.) на автодорогах в рассматриваемом 

периоде времени (рис. 2), описываемая моделью 

регрессии (1): 

 

   149 2015-1042015347180 gg,,d  ,  (1) 

 

где g – номер текущего года.  

Точки (см. рис. 1) – наблюдаемые данные, линия 

– уравнение регрессии. Критерии адекватности ре-

грессии (1) указаны (табл. 1). 

 
Рис. 2. Динамика общей численности дорожно-

транспортных происшествий за 2015–2019 гг. 

Fig. 2. Dynamics of the total number of road 

traffic accidents for 2015–2019 

 

Видно, что численность ДТП уменьшается, но 

все еще остается достаточной большой (рис. 2).  

Тенденция резкого снижения численности ДТП 

зафиксирована при обработке статистических дан-

ных уже за 9 мес. 2020 г. [16]. 

Динамика смертности в ДТП (dс, тыс.) описыва-

ется регрессией (2) и дана на (рис. 3): 

    3180
2014-20201442922

,,

с g,g,,d  .    (2) 

 

 
Рис. 3. Динамика смертности в дорожно-

транспортных происшествиях за 2015–2019 гг. 

Fig. 3. Dynamics of mortality in road traffic 

accidents for 2015–2019 

 

Значения критериев адекватности модели (2) до-

статочно высоки (табл. 1). Из (рис. 3) видно, что чис-

ленность смертности в ДТП неуклонно уменьшается. 

Суммарное количество травмированных (погиб-

ших и раненых) (S, тыс. чел.) в ДТП (рис. 4) аппрок-

симировано моделью (3): 

   149 2015-1062015952250 gg,,S  .      (3) 

 

 
Рис. 4. Динамика травмированных в дорожно-

транспортных происшествиях за 2015–2019 гг. 

Fig. 4. Dynamics of the injured in road traffic 

accidents for 2015–2019 

 

https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%92%D1%81%D0%B5%D0%BC%D0%B8%D1%80%D0%BD%D1%8B%D0%B9_%D1%8D%D0%BA%D0%BE%D0%BD%D0%BE%D0%BC%D0%B8%D1%87%D0%B5%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9_%D1%84%D0%BE%D1%80%D1%83%D0%BC
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О достоверности модели (3) можно судить по 

значениям критериев (табл. 1). 

Из (рис. 4) видно существенное уменьшение 

числа травмированных в 2020 г. 

На (рис. 5) представлена динамика травмирован-

ных подростков в возрасте до 16 лет (S16, тыс. чел.), 

аппроксимированная полиномиальной моделью (4): 

 

   139

16 201510320153,037,21 g-gS  .    (4) 

 

 
 

Рис. 5. Динамика травмированных  

подростков в возрасте до 16 лет за 2015–2019 гг. 

Fig. 5. Dynamics of traumatized adolescents 

under the age of 16 for 2015–2019 

 

Наибольшей величина S16 (22 449) была в 2019 г. 

(см. рис. 5). В 2020 г. она резко уменьшилась, но 

остается еще существенно высокой. Об адекватно-

сти модели (4) можно судить по значениям критери-

ев (табл. 1). 

Динамика численности травмированных под-

ростков в возрасте до 18 лет S18 аппроксимирована 

полиномиальной моделью (5) (рис. 6): 

 

   139
16 2015-1032015303721 gg,,S  .     (5) 

 

О достоверности модели можно судить по кри-

териям (табл. 1). 

 

 
 

Рис. 6. Динамика травмированных  

подростков в возрасте до 18 лет за 2015–2019 гг. 

Fig. 6. Dynamics of traumatized adolescents 

under the age of 18 for 2015–2019 

 

Таблица 1. Критерии адекватности 

регрессионных моделей 

Table 1. Criteria of the adequacy of regression models 

Номер  

модели 
R

2
,% R

2
c, % DW σ ∆ 

1 2 3 4 5 6 

(1) 97,89 96,48 1,77 3 118,06 1 830,47 

1 2 3 4 5 6 

(2) 98,82 98,03 2,00 376,0 245,51 

(3) 98,13 96,89 1,70 4 011,13 2 360,61 

(4) 97,37 95,62 2,15 278,88 156,18 

(5) 96,43 94,05 2,98 23,86 14,79 

 

Видно, что критерии R
2
, % и R

2
c, % высоки, что 

позволяет их использовать для прогноза рассмот-

ренных показателей ДТП (см. табл. 1). 

 
Сравнительный анализ показателей  

травматизма и причин дорожно-транспортных 

происшествий  

Статистический анализ данных [8] выполнялся с 

использованием MS Excel. За 2020 г. произошло 

144 139 ДТП, аналогичный показатель прошлого 

года (АППГ) –12,3 %. Погибло в результате ДТП 

16 023 чел. (АППГ= – 5,64 %), ранено 181 797 чел. 

(АППГ= – 13,79 %) (табл. 2), (рис. 7).  

 

Таблица 2. Численность дорожно-транспортных 

происшествий, погибших и раненых  

по категориям пострадавших в 2019–2020 гг. 

Table 2. The number of road traffic accidents, deaths 

and injuries by categories of victims in 2019–2020 

Кате

гори

я 

Число до-

рожно-

транспор-

тных проис-

шествий 

Коли-

чество 

погибших 

Количество 

раненых 

2019 2020 2019 2020 2019 2020 

Води

тели 
74913 69803 6990 7012 77114 70831 

Вело

сипе

дист

ы 

5 369 5 678 366 364 5036 5 333 

Пасс

ажир

ы 

60640 52026 4606 4133 77114 67992 

Пеш

еход

ы 

48734 39724 3998 4432 33330 36979 

Друг

ие 

лица 
539 479 72 75 428 470 

 



ОРИГИНАЛЬНАЯ СТАТЬЯ 
 

 

2021. № 2 (70). С. 189–199 Современные технологии. Системный анализ. Моделирование 

194 © В. С. Асламова, А. А. Минко, А. А. Асламов, Е. А. Асламова, 2021 

 
Рис. 7. Гистограмма численности  

дорожно-транспортных происшествий  

по категориям пострадавших за 2019–2020 гг. 

Fig. 7. Histogram of the number of road traffic  

accidents by categories of victims for 2019–2020 

 

Видно, что в 2020 г. в 41,62 % ДТП погибли во-

дители, в 31,02 % ДТП – пассажиры, в 23,67 % ДТП 

– пешеходы (см. рис. 7). 

На (рис. 8) показано распределение ДТП по дням 

недели. 

 

 
Рис. 8. Распределение дорожно-транспортных про-

исшествий по дням недели в 2019–2020 гг. 

Fig. 8. Distribution of road traffic accidents by days 

of the week in 2019–2020 

 

Видно, что в 2019 и 2020 г. на пятницу и субботу 

приходится наибольшее количество ДТП. 

На (рис. 9) показано распределение ДТП по вре-

мени суток. 

 

 
Рис. 9. Распределение дорожно-транспортных про-

исшествий по времени суток в 2019–2020 гг. 

Fig. 9. Distribution of road traffic accidents 

by time of day in 2019–2020 

Видно, что максимальное количество ДТП 

(14,95 %) совершается с 18 до 20 ч. В темное время 

суток совершается 35 % ДТП, что свидетельствует о 

недостаточной освещенности автомобильных дорог. 

На (рис. 10) представлена численность ДТП, 

причиной которых стало нарушение правил дорож-

ного движения (ПДД) водителями. 
 

 
Рис. 10. Число дорожно-транспортных  

происшествий по причине нарушения правил  

дорожного движения водителями в 2019–2020 гг. 

Fig. 10. The number of road traffic accidents due to 

violations of traffic rules by drivers in 2019–2020. 
 

В (табл. 3) приведены сведения о водителях, ко-

торые в момент нарушения ПДД и реализации ДТП 

находились в состоянии алкогольного опьянения. 
 

Таблица 3. Количество водителей,  

находящихся на момент дорожно-транспортного 

происшествия в состоянии алкогольного  

опьянения в 2019–2020 гг. 

Table 3. The number of drivers who were intoxicated at 

the time of the road traffic accident in 2019–2020 

Кате-

гория 

транс-

порт-

ного 

сред-

ства 

Число до-

рожно-

транспорт-

ных проис-

шествий 

Количество 

погибших 

Количество 

раненых 

2019 2020 2019 2020 2019 2020 

Легко-

вой 

автомо

мо-

биль 

10439 12040 3456 3029 17158 15514 

Грузо-

вой 

автомо

мо-

биль 

348 423 138 88 543 447 

Автобус 41 61 6 5 120 73 

Мото-

цикл 
1 059 1 140 242 269 1 208 1 082 

Трам-

вай 
0 1 0 0 1 0 

Трол-

лейбус 
1 0 0 0 0 1 

Трактор 79 125 183 36 103 76 
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В 2020 г. процент пьяных водителей составил: на 

легковых автомобилях 11,08 % (АППГ = 9,57 %), на 

грузовых 4,05 % (АППГ = 3,03 %), на автобусах 

1,26 % (АППГ = 14,54 %), на мотоциклах 24,91 % 

(АППГ = – 3,02 %), на тракторах 12,6 % (АППГ = –

7,15 %). В результате несознательности водителей 

погибло 3 427 чел., ранено 17 191 чел. 

Зависимость численности ДТП от возраста води-

телей представлена на (рис. 11). 

 

 
Рис. 11. Зависимость численности дорожно-

транспортных происшествий от возраста  

водителей в 2019–2020 гг. 

Fig. 11. Зависимость численности дорожно-

транспортных происшествий от возраста  

водителей в 2019–2020 гг. 

 

По мнению автора [16], численность ДТП выше у 

водителей с малым стажем. Статистические данные 

(см. рис. 11) говорят об обратном: максимальное чис-

ло ДТП приходится на возрастную группу 30–40 лет, 

что согласуется также с выводом работы [17]. 

На (рис. 12) показана зависимость численности 

ДТП от стажа управления ТС. 

Резкое увеличение численности ДТП с ростом 

стажа более 15 лет можно объяснить возрастанием 

уверенности водителей в своем профессионализме.  

Из-за нарушения ПДД водителями в 2020 г. про-

изошло 88,51 % ДТП (АППГ = – 0,008 %). Поэтому 

при разработке профилактических мер по пониже-

нию ДТП, тяжести их последствий центральное 

внимание следует обращать на переподготовку 

(подготовку) водителей ТС и на контроль за выпол-

нением ими ПДД. 

 

 
Рис. 12. Зависимость численности дорожно-

транспортных происшествий от стажа управления 

транспортным средством в 2019–2020 гг. 

Fig. 12. Dependence of the number of road traffic acci-

dents on the driving experience in 2019–2020 

Распределение численности ДТП, произошедших 

из-за нарушения ПДД водителя, по дням недели 

показано на (рис. 13). 

 

 
Рис. 13. Распределение численности  

дорожно-транспортных происшествий  

из-за нарушения правил дорожного движения  

водителями по дням недели в 2019–2020 гг. 

Fig. 13. Distribution of the number of road traffic 

accidents due to traffic violations 

by drivers by day of the week in 2019–2020 

 

Видно, чаще всего водители нарушают ПДД в 

субботу и воскресение, возможно, из-за водителей, 

которые пользуются личным ТС преимущественно 

по выходным дням. 

С места возникновения ДТП в 8,67 % случаях ТС 

скрывалось, в 1,84 % случаев скрывался только во-

дитель ТС. 

На (рис. 14) представлено распределение обстоя-

тельств ДТП с пострадавшими пешеходами по раз-

личным причинам. Видно, что наезд ТС на пешехо-

дов чаще происходит по вине водителей и на нере-

гулируемых пешеходных переходах. Преимуще-

ственно наезд ТС происходит в первой (73,60 %) и 

во второй (21,22 %) полосах движения. Реже стра-

дают пешеходы по выходным дням. В городах и 

населенных пунктах ДТП преимущественно проис-

ходит на дорогах федерального и регионального 

значения. 

 

 
Рис. 14. Распределение причин реализации  

дорожно-транспортных происшествий  

с пострадавшими пешеходами в 2019–2020 гг. 

Fig. 14. Distribution of reasons for the implementation 

of road accidents with injured pedestrians in 2019–2020 
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На (рис. 15) представлена гистограмма ДТП с 

участием подростков до 16 лет по обстоятельствам 

их реализации. 
 

 
Рис. 15. Гистограмма дорожно-транспортных  

происшествий с участием подростков до 16 лет  

по обстоятельствам их реализации в 2019–2020 гг. 

Fig. 15. Histogram of road accidents involving adoles-

cents under 16 years of age according to the circum-

stances of their implementation in 2019–2020 

 

Видно, что в основном ДТП с участием d16 происхо-

дит с детьми-пассажирами (46,48 %), причем 74,11 % 

детей имеют возраст не старше 12 лет. При перевозке 

детей-пассажиров (без удерживающих устройств и рем-

ней безопасности) возникает 11,85 % ДТП. 

С пешеходами до 16 лет возникает 38,6 % ДТП, 

из них 40,76 % ДТП реализуется на пешеходном 

переходе: с велосипедистами (66,09 %), с водителя-

ми механических ТС (5 %).  

По собственной неосторожности детей до 16 лет 

происходит 26,27 % ДТП, из них 58,54 % с пешехо-

дами, 24,8 % с велосипедистами, 13,4 % с водителя-

ми механических ТС. 

Подверженность детей-пешеходов к ДТП обуслов-

лена их незнанием ПДД, дорожных знаков и разметок 

дорог. Они не способны адекватно оценить дорожную 

обстановку. Некоторые подростки не подчиняются 

сигналам светофора, играют на проезжей части, пере-

ходят дорогу в ненадлежащем месте [19, 20]. 

Вследствие нарушения водителями ПДД происхо-

дит 79,03 % ДТП с d16, 81,21 % с участием d18. 

Распределение ДТП по видам представлено на 

(рис. 16). 
 

 
Рис. 16. Распределение дорожно-транспортных 

происшествий по видам в 2019–2020 гг. 

Fig. 16. Distribution of road traffic accidents 

by type in 2019–2020 

Градация причин ДТП (%) от численности ДТП в 

2020 г.:  

– столкновение ТС (42,51 %) (следует отметить, 

что по этой причине наибольшее число погибших и 

раненых в ДТП); 

– наезд ТС на пешехода (26,74 %); 

– наезд ТС на препятствие (5,78 %); 

– опрокидывание ТС (4,41 %); 

– наезд ТС на велосипедистов (3,97 %); 

– наезд на стоящее ТС (2,90 %); 

– с падением пассажиров (2,86 %); 

– наезд ТС на животное (0,48 %); 

– наезд ТС на гужевой транспорт (0,01 %); 

– другие (10,34 %). 

Представленная градация причин полностью со-

гласуется с данными работы [17]. Две первые при-

чины согласуются с данными работы [18].  

Из-за нарушения обязательных требований, ко-

торые предъявляются к эксплуатации дорог, проис-

ходит 34,63 % от всех ДТП. Численность ДТП из-за 

неудовлетворительных дорожных условий (НДУ) 

представлена на (рис. 17).  

 

 
Рис. 17. Численность дорожно-транспортных  

происшествий из-за неудовлетворительных  

дорожных условий в 2019–2020 гг. 

Fig. 17. Number of road traffic accidents due 

to unsatisfactory road conditions in 2019–2020 

 

НДУ стали причиной 86,78 % ДТП в населенных 

пунктах и городах, а НДУ на пешеходных переходах 

послужили причиной 23,41 % ДТП. На автодорогах 

общего пользования из-за НДУ возникло 33,93 % ДТП. 

На (рис. 18) приведено распределение численно-

сти ДТП по поселениям: 1 – города федерального 

значения; 2 – столицы субъектов РФ; 3 – городские 

округа; 4 – центры муниципальных районов; 5 – 

городские поселения; 6 – центры сельских поселе-

ний; 7 – села. 

В столицах субъектов РФ произошло 39,25 % 

ДТП и наибольшее число раненых 48 632 чел., в 

городских округах – 15,67 % ДТП, в городах феде-

рального значения –11,89 %, в других городских 

поселениях – 4,63 %, в административных центрах 

сел – 3,35 %, в других сельских поселениях – 

14,25 % и наибольшее число погибших 2 121 чел. 
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Рис. 18. Распределение численности дорожно-

транспортных происшествий по различным  

видам поселений в 2019–2020 гг. 

Fig. 18. Distribution of the number of road traffic 

accidents by different types of settlements in 2019–2020 

 

 
Рис. 19. Зависимость численности дорожно-

транспортных происшествий от количества  

жителей городов в 2019–2020 гг. 

Fig. 19. Dependence of the number of road traffic 

accidents on the number of urban residents in 2019–2020 

 

На (рис. 19) представлена зависимость численно-

сти ДТП от количества жителей городов. 

Чаще всего из транспорта общего пользования в 

ДТП попадают автобусы. Там же отмечается 

наибольшее количество раненых и погибших пасса-

жиров, водителей и других участников движения. 

Среди электрического транспорта ДТП чаще проис-

ходят с троллейбусами, чем с трамваями. В 2020 г. 

существенно возросло число погибших в результате 

ДТП в пригородных автобусах (АППГ = 62,61) 

(табл. 4). 

 
Заключение 

Уровень подросткового травматизма – острая 

проблема для России, так как число ДТП с участием 

детей в возрасте до 14 лет, которое приходится на 10 

тыс. ед. ТС, превышает аналогичный показатель 

Италии в 30 раз, Германии и Франции – в 20 раз, 

Великобритании – 10 раз [22].  

Полученные уравнения регрессии для ДТП с 

участием подростков характеризуются высокими 

показателями достоверности и могут быть исполь-

зованы для прогноза показателей. 

Наблюдаемое резкое снижение всех показателей 

ДТП в 2020 г., по-видимому, связано со значитель-

ными ограничениями в перемещении участников 

движения из-за пандемии, а также понижением ин-

тенсивности автотранспортных потоков. 
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происшествий  

Аналогичный 

показатель 
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Количество 

погибших 

Аналогичный 

показатель 
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