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АНАЛИЗ ИМЕЮЩИХСЯ СПОСОБОВ ОТСЛЕЖИВАНИЯ НЕИСПРАВНОСТЕЙ 

КОММЕРЧЕСКОЙ РАБОТЫ В ПУТИ СЛЕДОВАНИЯ 

 
Аннотация. В научной статье авторы представляют основные результаты анализа имеющихся 

способов отслеживания неисправностей коммерческой работы в сфере грузовых перевозок в пути следования 

в рамках бесперебойного функционирования железнодорожной транспортной системы. Данная тематика 

исследования была определена поскольку в существующих условиях функционирования железнодорожная 

транспортная операция приобретает определяющее значение для обеспечения эффективности деятельности, 

повышения уровня конкурентоспособности отрасли и требует совершенствования большей части 

технологических процессов и производств. 
Основная цель большинства структурных подразделений железнодорожного транспорта заключается 

в обеспечении безотказной, безаварийной работы в условиях соблюдения ведомственных нормативов 

организации перевозочного процесса, прироста грузопотока на восточном направлении движения, изменения 

политической и экономической направленности в целом. Ключевым направлением принятия управленческих 

решении для достижения указанной цели является полный контроль организационной и технологической 

надежность, а также надежности работы технических средств.  

Проведен анализ отказов работы технических средств, приведших к задержкам поездов. Результаты 

полученного анализа позволяют дать оценку необходимости применения тех или иных технических систем и 

методов обеспечения заданного уровня безопасности грузовых перевозок и контроля за движением поездов в 

железнодорожной транспортной системе. 
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коммерческие неисправности, электронная пломба, технические системы и методы контроля безопасности. 

 

 

Yu.O. Gud1, V.S. Brytkov2, V.A. Olencevich1 

 

1Irkutsk State Transport University, Irkutsk, the Russian Federation 
2Irkutsk State University, Irkutsk, the Russian Federation 

 

ANALYSIS OF AVAILABLE WAYS TO TRACK MALFUNCTIONS OF COMMERCIAL 

WORK EN ROUTE  

 
Abstract. In the scientific article, the authors present the main results of the analysis of the available methods of 

tracking malfunctions of commercial work in the field of freight transportation en route within the framework of the 

smooth functioning of the railway transport system. This research topic was determined because in the existing 

conditions of functioning, the railway transport operation becomes crucial for ensuring the efficiency of activities, 

increasing the level of competitiveness of the industry and requires improvement of most of the technological processes 

and productions.  

The main goal of most structural divisions of railway transport is to ensure trouble-free, trouble-free operation 

in compliance with departmental standards for the organization of the transportation process, the increase in freight 

traffic in the eastern direction of movement, changes in political and economic orientation in general. The key direction 

of making managerial decisions to achieve this goal is full control of organizational and technological reliability, as 

well as the reliability of technical means.  

The analysis of failures of technical means that led to train delays was carried out. The results of the analysis 

obtained allow us to assess the need for the use of certain technical systems and methods to ensure a given level of 

safety of freight transportation and train traffic control in the railway transport system. 

Keywords: railway transport system, transportation process safety, station commercial inspection point, 

technical condition, infrastructure and vehicles, commercial malfunctions, electronic seal, technical systems and safety 

control methods. 

 

 



Введение 

Железнодорожный транспорт Российской Федерации, осуществляющий грузовые 

перевозки, представляет собой значительную составляющую транспортной системы 

государства, целью которой является обеспечение требуемого объема перевозок в 

соответствии с установленными нормами и стандартами безопасности перевозочного 

процесса между различными географическими точками, в том числе в пределах страны и 

международных границ. 

В условиях глобализации мировой экономики и, как следствие, растущей конкуренции 

на международных и локальных транспортных рынках, совершенствование системы 

управление логистическими системами и цепями поставок в железнодорожной транспортной 

системе становится все более важным. В связи с данными факторами, железнодорожная 

транспортная операция приобретает определяющее значение в обеспечении эффективности 

деятельности и требует совершенствования большей части технологических процессов и 

производств. 

Анализ отказов работы технических средств, приведших к задержкам поездов 

Безопасность грузовых перевозок в железнодорожной транспортной системе 

определяется как состояние, при котором перевозочный процесс на всех его этапах 

обеспечивает полную сохранность груза, подвижного состава и инфраструктурного 

комплекса в целом. Согласно данным Федеральной службы статистики, за 2022 год 

железнодорожным транспортом России было перевезено 1 млрд 234,3 млн тонн грузов, что 

на 3,8% меньше, чем за предыдущий период [1-3]. При этом количество железнодорожных 

происшествий, связанных с перевозкой грузов, сократилось на 5,5% по сравнению с 

предыдущим годом. Данные факторы свидетельствуют о том, что меры, направленные на 

повышение уровня безопасности грузовых перевозок в железнодорожной транспортной 

системе, положительно влияют на финансовые результаты и обеспечивают заданный 

уровень клиентоориентированности отрасли. 

Инфраструктурный комплекс железнодорожной транспортной системы на данный 

период времени, после всех реорганизаций включает региональные дирекции 

инфраструктуры, дирекции по ремонту пути, тяги, вагонного хозяйства и некоторые другие 

сферы профессиональной деятельности. Основная задача данных структурных 

подразделений – обеспечить безотказную работу в условиях соблюдения ведомственных 

нормативов организации перевозок. Важным фактором в достижении этой цели является 

организационная и технологическая надежность, а также надежность технических средств 

[4-6]. 

Согласно данным системы КАСАНТ на основе статистики отказов категорий один и 

два, учтенным по регионам и структурным подразделениям Восточно-Сибирской железной 

дороги авторами проведен отбор тех причин, которые привели к задержкам поездов, с 

учетом данной статистики по дирекциям. На основе полученных данных для удобства 

анализа проведено построение гистограммы, рис. 1. 

Анализ данных показывает, что наибольшее число случаев отказов и задержек 

приходится на грузовые поезда. В то же время наибольшее число задержек грузовых поездов 

приходится на регион 1, пассажирских и пригородных – на регион 2, наименьшее – на регион 

4. Последствия: без последствий, задержка поезда, снижение перерабатывающей 

способности сортировочной горки, перерыв в работе сортировочной горки, срыв выполнения 

маневровой работы на станции, задержка отправления грузового поезда с технической 

станции, закрытие перегона для движения, закрытие основных средств сигнализации и связи 

(АБ, ПАБ, ЭЖС), влияние на эксплуатационные показатели работы, прием и отправление 

поездов при запрещающих показаниях светофора. 

 



 
 

Рис. 1. Количество задержанных поездов вследствие отказов технических средств 1-й и 2-й категорий 

за Ni год с разделением по регионам, шт 
 

Несмотря на положительную динамику, безопасность в сфере грузовых перевозок 

остается первостепенной задачей при организации эффективной работы железнодорожной 

транспортной системы. Причины происшествий чаще всего кроются не только в технических 

неисправностях и человеческом факторе, но и в неблагоприятных природно-климатических 

условиях или географических особенностях работы инфраструктурного комплекса. Поэтому 

важно постоянно улучшать техническое состояние железнодорожной инфраструктуры и 

транспортных средств, повышать квалификацию персонала, а также совершенствовать 

технологические процессы работы пунктов коммерческого осмотра станций (далее – ПКО), 

вследствие чего принимать меры для предотвращения возможных чрезвычайных ситуаций 

[7-9]. 

Технические системы и методы обеспечения безопасности грузовых перевозок и 

контроля за движением поездов в железнодорожной транспортной системе 

Пункт коммерческого осмотра предназначен для проведения осмотра составов с точки 

зрения их соответствия коммерческим требованиям, выявления и устранения коммерческих 

неисправностей, которые могут негативно сказаться на безопасности движения поездов и 

сохранности перевозимых грузов [10]. В ходе осмотра применяются различные технические 

системы и методы, такие как программно-технические средства проведения коммерческого 

осмотра (далее – ТСКО), которые позволяют осуществлять контроль на всех этапах 

транспортировки [9-11]: 

– автоматизированную систему коммерческого осмотра поездов и вагонов (далее – 

АСКО ПВ); 

– автоматизированную систему коммерческого осмотра "Смотровая вышка" (далее – 

АСКО СВ); 

– тепловизионный комплекс дистанционного контроля загрузки вагонов (далее – 

тепловизионный комплекс); 

– электронные вагонные весы; 

– интегрированный пост автоматизированного приема и диагностики подвижного 

состава на сортировочных станциях (далее – ППСС); 

– другие виды программно-технических средств, которые применяются при 

выполнении технологических операций по коммерческому осмотру подвижного состава на 

станциях, что позволяет обеспечить эффективность и надежность процедуры подготовки 

груза к перевозочному процессу [10-13]. 

Для обеспечения безопасности грузовых перевозок и контроля за движением поездов в 

железнодорожной транспортной системе широко используются системы видеонаблюдения. 



Такие системы обладают высокой точностью и могут обеспечить контроль за составом по 

всему маршруту следования, позволяют выявлять факты перегрузки грузовых вагонов, 

нарушения правил перевозки опасных грузов, а также препятствовать кражам. Данные 

системы могут быть связаны с центральной диспетчерской службой, которая получает 

информацию от камер и анализирует ее в режиме реального времени, что позволяет 

принимать эффективные управленческие решения при возникающих проблемах и 

обеспечивать безопасность перевозок. Использование систем видеонаблюдения на 

железнодорожном транспорте является неотъемлемой частью современных технологий 

безопасности и позволяет значительно повысить эффективность контроля и предотвращать 

возможные происшествия. 

Перевозка грузов железнодорожным транспортом с высокой эффективностью и 

надежностью остается актуальной проблемой в настоящее время, надежное пломбирование 

является также одним из необходимых условий для решения данной задачи и позволяет 

клиентам и грузоотправителям быть уверенными в том, что груз будет находиться в 

сохранности в процессе хранения на складе, погрузки, выгрузки и перевозки, а доступ к нему 

будет ограничен [14, 15]. 

Электронные пломбы способны обеспечить в режиме реального времени оперативный 

мониторинг технологических процессов перевозок грузов различными видами транспорта, 

осуществить автоматический контроль доступа к транспортному средству и грузу, 

определить параметры маршрута и оперативно передать информацию в ситуационные 

центры транспортных операторов для принятия оперативных мер по ускорению доставки 

грузов. Тем самым осуществляется оптимизация маршрутов, снижение рисков хищения и 

потерь грузов. Сопоставление электронной и механической пломб в соответствии с 

техническими и экономическими параметрами представлено на рис. 2. 

 

 
Рис. 2. Технико-экономическое сопоставление электронной и механической пломб 

 

Современный подход к развитию инновационных технологий и цифровизации 

железных дорог предусматривает создание IT-продуктов, замещающих ручной труд, 



повышающих производительность труда, формирование новых профессий и компетенции 

[16-18]. 

Заключение 

В научной статье представлены некоторые результаты анализа отказов работы 

технических средств, приведших к задержкам поездов на Восточно-Сибирской железной 

дороге, в большинстве которых кроется присутствие человеческого фактора. Очевидно, что 

полное человеко-замещение невозможно, поскольку только квалифицированный работник 

может дать оценку оптимальности работы инновационного оборудования и предложить 

мероприятия по ее совершенствованию, разработать комплекс мер по устранению страховых 

рисков и их последствий. 

Полученные результаты анализа имеющихся способов отслеживания неисправностей 

коммерческой работы в сфере грузовых перевозок в пути следования в рамках 

бесперебойного функционирования позволяют дать оценку необходимости применения тех 

или иных технических систем и методов обеспечения заданного уровня безопасности 

грузовых перевозок и контроля за движением поездов в железнодорожной транспортной 

системе. 
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