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Аннотация. В статье рассматривается развитие региональных перевозок как ключевой фактор 

стратегической безопасности и устойчивого экономического роста государства. В условиях деглобализации и 

усиления конкуренции эффективная транспортная инфраструктура становится основой для поддержания 

экономической стабильности и повышения качества жизни населения. Анализируются современные тенденции 

в области транспортных технологий, эффективность межрегиональных связей и логистических цепочек, а 

также вызовы, стоящие перед транспортной отраслью. Исследование затрагивает вопросы оптимизации 

транспортных потоков, инвестиционной привлекательности региональных транспортных проектов и их 

влияние на социальное развитие регионов. В заключении предлагаются рекомендации и подчеркивается 

необходимость комплексного подхода к развитию региональных перевозок как ключевого элемента 

стратегической безопасности и устойчивого экономического роста страны. 
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Abstract. The abstract considers the development of regional transportation as a key factor of strategic security 

and sustainable economic growth of the state. In the context of globalization and increasing competition, efficient 

transport infrastructure is becoming the basis for maintaining economic stability and improving the quality of life of the 

population. The article analyzes current trends in the field of transport technologies, the effectiveness of interregional 

relations and logistics chains, as well as the challenges facing the transport industry. The study addresses the issues of 

optimizing traffic flows, the investment attractiveness of regional transport projects and their impact on the social 

development of regions. In conclusion, recommendations are offered and the need for an integrated approach to the 

development of regional transportation is emphasized as a key element of strategic security and sustainable economic 

growth of the country. 
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Введение 

В настоящее время транспорт играет ключевую роль во всех сферах жизнедеятельности 

людей, но особое место он занимает в развитии территорий и регионов страны, вовлекая их в 

единый товарооборот, а также решая вопросы стратегической безопасности государства. 

Можно привести множество примеров, когда со строительством новых дорог, 

железнодорожных магистралей за счет вовлечения в товарооборот страны отдаленных 

регионов, происходило бурное развитие промышленности и торговли, рост городов и занятого 

населения, развитие специализации и кооперации труда, что давало мощный толчок 

экономическому росту страны. Совершенно справедливо в «Транспортной стратегии 

Российской Федерации до 2030 года с прогнозом на период до 2035 года» одной из 

долгосрочных целей развития ставится «Повышение пространственной связанности и 

транспортной доступности территорий». 

 



Актуальность данной темы обусловлена тем, что в условиях деглобализации и 

обострения геополитической конкуренции надежная и развитая сеть региональных перевозок 

становится критическим фактором, влияющим на экономическую стабильность, социально-

экономическое развитие регионов и конкурентоспособность страны в целом. Недостаточно 

развитая транспортная инфраструктура сдерживает экономический рост, лимитирует доступ к 

рынкам сбыта, усложняет логистические цепочки и снижает качество жизни населения.  

Поэтому изучение проблем развития региональных перевозок, поиск оптимальных моделей 

финансирования и эффективных механизмов государственного регулирования являются 

крайне важными для обеспечения национальной безопасности и повышения благосостояния 

граждан.  

Хотя в научной литературе вопросам транспортной инфраструктуры и ее влияния на 

экономику уделяется значительное внимание, исследования, связывающие развитие 

региональных перевозок со стратегической безопасностью государства, а также вопросы 

механизмов финансирования развития транспортной инфраструктуры, остаются недостаточно 

разработанными. Существующие работы, как правило, фокусируются на отдельных аспектах 

проблемы – экономической эффективности, экологических последствиях или условий 

реализации инфраструктурных проектах, не всегда учитывая их комплексное взаимовлияние. 

Целью исследования является выявление ключевых факторов, влияющих на развитие 

региональных перевозок и их вклад в обеспечение стратегической безопасности и стабильного 

экономического роста государства. 

Научная новизна исследования заключается в выявлении взаимосвязи между развитием 

региональных перевозок и экономическим развитием, стратегической безопасностью 

государства, посредством создания единого транспортного пространства.  

Практическая значимость выделены основные причины значимости развития 

транспортной инфраструктуры для развития Восточно-Сибирского региона, также определена 

ключевая роль железнодорожного транспорта в развитии региона. 

Для достижения поставленной цели использованы методы системного анализа, 

сравнительного анализа, а также анализ статистических данных и экспертных оценок. 

Транспорт является одним из ключевых элементов экономики государства, обеспечивая 

его эффективное функционирование и способствуя активному развитию общественного 

производства. Понятие «транспорт» включает в себя такие элементы, как подвижной состав, 

дороги, терминалы и другие, взаимодействующие между собой элементы для выполнения 

определенных работ, и, поэтому, необходимо рассматривать транспорт как систему [5].  

Основными принципами функционирования транспортной системы России в условиях 

рыночных отношений является перевод деятельности всех транспортных предприятий на 

коммерческую основу, развитие конкуренции и формирование рынка транспортных услуг, на 

котором каждый пользователь может свободно выбирать наиболее приемлемый для него вид 

транспортного обслуживания с учетом его цены и качества [6]. 

Развитие экономики под воздействием рыночных механизмов выделило в качестве 

самостоятельной функцию государства по защите экономической безопасности как условия 

достижения необходимых темпов развития, стабильного функционирования национальной 

экономики, ее отраслей и хозяйствующих субъектов. Кроме того, транспорт имеет большое 

значение и в решении социально-экономических проблем. Обеспеченность территории 

хорошо развитой транспортной системой служит важным преимуществом для размещения 

производительных сил и дает интеграционный эффект, а также является одним из факторов 

привлечения населения и производства [1]. 

27 ноября 2021 года была принята Транспортная стратегия Российской Федерации до 

2030 года с прогнозом на период до 2035 года, в соответствии с распоряжением Правительства 

Российской Федерации. Основной целью реализации ее мероприятий стало удовлетворение 

спроса экономики и общества на конкурентоспособные и качественные транспортные услуги, 

а также повышение пространственной связанности транспортной доступности территории 

[11]. 



Таким образом, в условиях деглобализации и усиливающейся геополитической 

конкуренции, устойчивое экономическое развитие государства напрямую зависит от 

эффективности функционирования транспортной системы. Региональные перевозки, 

представляющие собой совокупность транспортных потоков внутри страны, играют в этом 

ключевую роль. Их развитие не только способствует экономическому росту отдельных 

регионов, но и является основополагающим фактором обеспечения стратегической 

безопасности государства в целом.  

Транспортная система России разнообразна и обширна. Она включает в себя все 

основные виды транспорта: железнодорожный, автомобильный, водный (морской и речной), 

воздушный и трубопроводный. Железные дороги остаются важным элементом грузоперевозок 

на дальние расстояния, особенно в Сибири и на Дальнем Востоке. Автомобильный транспорт 

играет ключевую роль в региональных и местных перевозках. Водный транспорт важен для 

доставки грузов в удаленные регионы и для международной торговли, особенно через порты 

на Балтийском, Черном и Дальневосточном побережьях. Воздушный транспорт обеспечивает 

пассажирские и грузовые перевозки на большие расстояния, особенно в труднодоступные 

районы. Наконец, трубопроводный транспорт играет значительную роль в транспортировке 

нефти и газа.  

Если говорить об удельном весе каждого вида транспорта в грузовых и пассажирских 

перевозках, то можно представить следующие таблицы [7]. 

 
Рис. 1 - Перевозки пассажиров по видам транспорта общего пользования [7] 

 

 
Рис. 2 - Перевозки груза по видам транспорта [7] 

 

Можно отметить, что автомобильный транспорт занимает лидирующую позицию в 

России как в пассажирских, так и в грузовых перевозках. На его долю приходится 72% в общем 

объеме перевозок. Это объясняется тем, что данный вид транспорта является более доступным 

и удобным для населения, а также автомобили обеспечивают доставку товаров от мест 

производства к потребителям «от двери до двери», особенно в отдалённых регионах, где нет 

непрерывных железнодорожных и водных маршрутов.  

 



 
Рис. 3 - Удельный вес видов транспорта в общем объеме перевозок, 2023 г. 

 

Однако, рассматривая удельный вес видов транспорта в общем грузообороте страны, то 

картина сложилась следующая (рис.4). 

 

 
Рис. 4 – Удельный вес видов транспорта в общем грузообороте страны, 2023 г. 

 

Как видим из рисунка 3, наибольший удельный вес в общем грузообороте приходится на 

железнодорожный транспорт – 48%. На втором месте – трубопроводный – 44%. На 

автомобильный – приходится – 7%. Это происходит потому, что в грузообороте учитывается 

дальность расстояний. 

Восточно-Сибирский регион представлен всеми видами транспорта, однако 

железнодорожный транспорт играет особенно важную роль по следующим нескольким 

причинам: 

1) Географическое положение и удалённость. Многие города и населенные пункты 

региона расположены вдали от основных экономических центров России, и железнодорожное 

сообщение является наиболее эффективным способом доставки грузов на большие 

расстояния. Автомобильный транспорт в таких условиях значительно менее экономичен и 

менее эффективен из-за суровых климатических условий и состояния дорог в некоторых 

районах. 

2) Экспортно-импортные операции. Регион богат природными ресурсами, которые 

экспортируются в другие регионы России и за рубеж. Железная дорога является наиболее 

подходящим способом для транспортировки больших объемов таких грузов. 
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3) Связь с Транссибирской магистралью и развитие Байкало-Амурской магистрали 

(БАМ). Иркутск расположен на Транссибирской магистрали, что обеспечивает выгодное 

транспортное сообщение с западными и восточными регионами страны, а БАМ и ее 

ответвления обеспечивают транспортное сообщение с труднодоступными районами области, 

способствуя развитию экономики этих территорий. 

4) Пассажирские перевозки. Железная дорога также важна и для пассажирских перевозок, 

особенно в условиях большой протяженности области и удаленности населенных пунктов 

друг от друга. 

Как отмечалось выше, Восточно-Сибирский регион имеет огромный потенциал развития 

грузовой базы для железнодорожного транспорта, что связано с перспективами 

осуществления крупномасштабных инвестиционных проектов со стороны предприятий 

горнодобывающей отрасли. Безусловно, без развитой, надежной транспортной 

инфраструктуры в регионе невозможно будет выполнить поставленных перед транспортной 

отраслью объемов перевозок. В связи с этим в регионе реализуется такой крупномасштабный 

государственный проект как «Модернизация железнодорожной инфраструктуры Байкало-

Амурской и Транссибирской железнодорожных магистралей с развитием пропускных и 

провозных способностей», который позволит увеличить грузооборот страны в том числе за 

счет роста экспортный перевозок [3,4]. 

Таким образом, Россия обладает уникальным геополитическим положением. Размеры и 

особенности конфигурации ее территории поставили перед обществом стратегическую задачу 

обеспечить «связанность территории Российской Федерации за счет создания 

интеллектуальных транспортных и телекоммуникационных систем, а также занятия и 

удержания лидерских позиций в создании международных транспортно-логистических 

систем, освоении и использовании космического и воздушного пространства, Мирового 

океана, Арктики и Антарктики» [9]. 

Наглядно влияние развития транспортной инфраструктуры на ВВП представлено на 

рисунке 3 [10]. 

 
Рис. 5 - Влияние развития транспортной инфраструктуры на ВВП страны (составлено Булоховой 

Т.А.) [10] 

 

Однако на сегодняшний день состояние транспортной инфраструктуры России не 

соответствует требованиям необходимым для устойчивого развития экономики страны, том 

числе ее отдельных регионов [8]. Так, например, по данным Росстат, в настоящее время 26,7% 
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сельских населенных пунктов Российской Федерации не имеют дорог с твердым покрытием 

для связи с сетью путей сообщения общего пользования. 

Отсталая транспортная инфраструктура отрицательно воздействует на уровень 

социально-экономического развития регионов, порождая диспропорции, создает 

дополнительные затраты на снабжение северных регионов, снижает уровень доступности 

медицинского, образовательного и культурного обслуживания населения. Как следствие, отток 

населения из отдаленных регионов, исчезновение городов и населенных пунктов. 

Соответственно снижение конкурентоспособности национальной экономики, ее 

стратегической безопасности [2,8].  

В настоящее время российская экономика оказалась перед системным вызовом, характер 

и качество которого определяются сочетанием 3 фундаментальных факторов [2].  

Первым фактором является рост деглобализации на рынках товаров, услуг и капитала, 

что приводит к усилению роли региональных экономических союзов. Это вызывает изменения 

в грузо- и пассажиропотоках, формированию новых рынков транспортно-логистических 

услуг. 

Вторым фактором является возрастание роли человеческого капитала в социально-

экономическом развитии. Необходимо улучшить доступность и качество транспортных услуг 

для населения, что в свою очередь повысит производительность труда и эффективность 

использования трудовых ресурсов в транспортном секторе. Эти изменения помогут снизить 

транспортные издержки и повысить конкурентоспособность российского транспортного 

комплекса на мировом рынке. 

Третьим фактором является истощение ресурсов для экспортно-сырьевого развития, 

основанного на увеличении экспорта нефти и сырья. Условие перехода к инновационным 

решениям и углубленной переработке требует повышения мобильности людей, грузов, услуг 

и капитала [2]. 

В связи с этим, амбициозные задачи, стоящие перед современным обществом, требуют 

поиска эффективных решений, выбора для реализации тех объектов, которые наилучшим 

образом позволят реализовать стратегии устойчивого развития регионов [5,8]. Улучшение 

транспортной инфраструктуры в регионах – сложная задача, требующая комплексного 

подхода, учитывающего множество факторов. 

В заключение следует отметить, что развитие региональных перевозок является не 

просто экономической задачей, но важнейшим фактором стратегической безопасности (так как 

укрепляет национальную безопасность и обороноспособность, обеспечивает 

мобилизационную готовность и выполнение военно-транспортных обязанностей) и 

устойчивого роста экономики государства (реализует потенциал экономического роста и 

повышает производительность труда, а также использует географические преимущества и 

транзитный потенциал через интеграцию в мировые транспортные цепочки). 

Как итог, удешевление и ускорение перевозок по основным видам транспорта 

обеспечивают сближение отдаленных регионов, повышение качества жизни и деловой 

активности, а также создают более благоприятные условия для социального развития и 

экономической устойчивости каждого региона России. 
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