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ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ СЕТИ Г. СЕВАСТОПОЛЬ В  

ОГРАНИЧЕННЫХ УСЛОВИЯХ ИСТОРИЧЕСКОЙ ЗАСТРОЙКИ 

 
Аннотация. Рассмотрен общественный транспорт как важный элемент городской инфраструктуры. 

Отмечено, что важной ролью в социально-экономической жизни крупного города является развитие городского 

пассажирского транспорта. Выявлены проблемы организации сети общественного транспорта в г. Севасто-

поль. Одной из проблем является большое количество дублирующих маршрутов, что приводит к неэффективной 

работе подвижного состава и увеличению нагрузки на улично-дорожную сеть города, которая, в свою очередь, 

значительно перегружена из-за возросшей автомобилизации и ограниченных условий исторической застройки. 

Поставлена цель решить следующие задачи: рассмотреть планы по сокращению дублирующих маршрутов и 

включить в городскую систему Севастополя «бесшовные» пересадки.  

Приведена классификация маршрутов по степени дублируемости и предложены возможные пути реше-

ния в зависимости от группы классификации. На примере транспортной сети города Севастополь выявлены 

дублирующие маршруты и сформировано предложение по их оптимизации 

Поставлена задача провести анализ транспортной напряженности на УДС г. Севастополь и влияние 

изменения маршрутной сети на исследуемый показатель.  

Ключевые слова: пассажирский общественный транспорт, улично-дорожная сеть, дублирующие марш-

руты, бесшовная пересадка. 
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THE PROSPECTS FOR THE DEVELOPMENT OF THE TRANSPORT NETWORK OF  

SEVASTOPOL IN THE LIMITED CONDITIONS OF HISTORICAL BUILT  

ENVIRONMENT 
 

Abstract. Public transport is considered as an important element of urban infrastructure. It is noted that the 

development of urban passenger transport plays an important part in the socio-economic life of a large city. Problems of 

organizing a public transport network in Sevastopol are identified. One of the problems is the large number of duplicate 

routes, which leads to inefficient work of the rolling stock and an increase in the load on the city's road network, which, 

in turn, is significantly overloaded due to increased automobilization and limited conditions of historical development. 

The goal is to solve the following tasks: to consider plans to reduce duplicate routes and to include "seamless" transfers 

in the urban system of Sevastopol.  

The classification of routes according to the degree of duplicity is given and proposed possible ways of solving, 

depending on the classification group. On the example of the transport network of Sevastopol identified duplicate routes 

and formed a proposition for their optimization.  

The task is to analyze the transport tension on the road network of Sevastopol and the influence of changes in the 

route network on the studied factor. 
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Введение 

Общественный транспорт — ключевой элемент инфраструктуры города, а его доступ-

ность и комфорт — важные показатели качества жизни 1-3. Низкий уровень развития город-

ского пассажирского транспорта в регионах — острая социально-экономическая проблема, 

ведь его услугами пользуется большинство населения 4-6. Маршрутные сети при этом плохо 

развиты. Так в городе Севастополь много дублирующих маршрутов, которые в большей сте-

пени осуществляют «холостую» ездку, полностью не используя ресурс транспортной еди-

ницы. Так же стоит проблема — неудобные для пассажиров тарифные системы, сложившиеся 

во многих городах. Нет и объективного контроля объема и качества транспортных услуг, фи-



нансовые потоки перевозчиков непрозрачны 7-8. В результате общественный транспорт при-

ходит во все больший упадок, а жители городов «спасаются», выбирая личный транспорт. Раз-

вивая городские транспортные системы, необходимо соблюдать баланс между личным и го-

родским транспортом.  При развитии общественного транспорта ограничивается использова-

ние личного. Грамотно развивая маршрутную сеть, подвижной состав, остановочные пункты, 

тарифной политики — совершается посыл, что необходимо и удобнее использовать обще-

ственный транспорт нежели личный. 

Для решения поставленной цели, необходимо решить следующие задачи: 

- рассмотреть планы по сокращению дублирующих маршрутов; 

- рассмотреть, такие понятия как «бесшовная» пересадка, безналичный расчет, их внед-

рение в городскую систему города Севастополя. 

  

Для качественной проектировки маршрутных сетей необходим полный и достоверный 

анализ направления пассажиропотока. Он необходим для достижения оптимальной 

маршрутной сети, минимизации количества пересадок за счет сокращения дублированности 

маршрутов. 

Также для улучшения движения по маршрутной сети при сокрушении дублирующих 

маршрутах рекомендуется пользоваться такими рекомендациями: использовать маятниковые 

маршруты, исходящие из центральной части пересечения маршрутов, четкое и согласованное 

расписание между маршрутами, хорошо оснащённые, освещённые остановочные пункты на 

всей протяженности маршрута, применение комфортабельного, с необходимой 

вместительностью и экологического подвижного состава. Проектирование маршрутной сети 

города должно ориентироваться на запросы потребителей. Это позволит обеспечить 

повышенный спрос использования общественным транспортом и снизить поток личного 

транспорта. Также большое количество дублирующих маршрутов ведёт к созданию псевдо 

конкуренции между перевозчиками у которых пересекаются маршрут, а также приводит к 

возникновению таких факторов как: несоблюдение скоростного режима, для стремления 

перевезти большее количество пассажиров; создание конфликтных и аварийных ситуаций; и 

конечно же приводит к порожней ездки автобусов и троллейбусов различных перевозчиков . 

Снижение количества дублирующих маршрутов один из методов борьбы с затрудненным 

автомобильным потоком.  

Одним из способов оптимизации пассажирской транспортной сети является выявление 

дублирующих маршрутов и сведение такого типа маршрутов к минимуму.  

Дублирующие маршруты – наличие нескольких маршрутов, движение которых совпа-

дает в целом или на части пути следования.  Дублируемость маршрутов подразделяется по 

трем группа.  

К первой группе относятся маршруты с 30-50% совпадения от всей протяженности. Дан-

ный показатель говорит о необходимости синхронизации маршрутного расписания, в редких 

случаях может стать условием совмещения двух маршрутов.  

К второй группе относится совпадение маршрутов от 50 до 75%. Данный показатель мо-

жет служить поводом для исключения одного из дублирующих маршрутов, и реорганизация 

оставшегося маршрута и корректировки интервала движения оставшегося маршрута.   

К третьей группе относятся маршруты более 75% от протяженности маршрута. Данный 

процент совпадения маршрутов нежелателен и ведет к полному анализу и реорганизации по-

добных маршрутов 9. 

Можно выделить четыре основных варианта, исключения взаимно дублирующихся 

маршрутов. Первый вариант возможен в случае, когда маршруты движутся в одинаковом 

направлении. В данном варианте один из маршрутов длине другого. Чтобы оптимизировать 

такие маршруты оставляется более длинный. 

Второй вариант предусматривает наличие двух маршрутов, траектория пересечения про-

исходит на центральной или средней части города. Совпадающие траектории происходят на 



конкретных участках движения. В данном случае рекомендуется удлинить один из маршру-

тов, с включением траектории обеих маршрутов. Так мы организуем один более длинный 

маршрут, вместо двух дублирующих. 

Третий вариант предполагает наличие двух маршрутов, при этом движение одного 

маршрута отклоняется от траектории другого. В данном варианте, маршрут, который откло-

няется от «основной» траектории имеет несколько остановок, находящихся на сторонних ули-

цах от основной, и заканчивается конечным пунктом. В данном варианте необходима органи-

зация новой схемы движения, включающая все остановки, которые не входят в основной 

маршрут, с последующим разворотом и возвратом на основной маршрут движения. 

Четвертый вариант предполагает наличие двух маршрутов, траектория движения кото-

рых совпадает, но имеет наличие отклонений на нескольких участках. Данные участки прохо-

дят на параллельных улицах на расстоянии 500 метров. Данные условия приводят к рекомен-

дации выбора маршрута, движение которого включает маршрут от одного конечного пункта 

до конечного пункта другого маршрута, с движением по улицам с большим необходимым ко-

личеством остановок.  

Так на примере троллейбусов в Севастополе еще в 2020 году, было проведено исследо-

вание «дублирующих» маршрутов [10], их список представлен в таблице 1. 

Таблица 1 -Основные троллейбусные маршруты и их «дублирующие» автобусы 

№ троллейбусного маршрута № дублирующего автобуса  

Троллейбус № 1 Автобусный маршрут № 4 

Троллейбус № 3 Автобусный маршрут № 25,110 

Троллейбус № 4 Автобусный маршрут № 107 

Троллейбус № 5 Автобусный маршрут № 5 

Троллейбус № 7 Автобусный маршрут № 71 

Троллейбус № 9 Автобусный маршрут № 20,109 

Троллейбус № 10 Автобусный маршрут № 77 

Троллейбус № 10К Автобусный маршрут № 95 

Троллейбус № 11 Автобусный маршрут № 33 

Троллейбус № 11А Автобусный маршрут № 33 

Троллейбус № 12 Автобусный маршрут № 12,12А,120 

Троллейбус № 14 Автобусный маршрут № 14 

Троллейбус № 17 Автобусный маршрут № 17 

Троллейбус № 19 Автобусный маршрут № 109 

Троллейбус № 20 Автобусный маршрут № 20 

Троллейбус № 76 Автобусный маршрут № 16,77,95 

 

Заключение 

Для оптимизации движения общественного транспорта были рассмотрены возможности 

частичного совмещения ряда маршрутов с увеличением класса транспортных средств с сред-

него на большой.  

Рассматривается вариант разделения маршрутов на основные и подвозящие. Основные 

маршруты будут связывать крупные пересадочные узлы и проходить через центральные 



улицы города. На этих маршрутах планируется использовать троллейбусы. Подвозящие марш-

руты будут организованы из периферийных районов до пересадочных узлов и в зависимости 

от осваемого пассажиропотока предлагается применение на них автобусов малого, среднего и 

большого классов. 

В связи с внедрением новых маршрутов для удобства пассажиров предлагается приме-

нить систему «бесшовных» перевозок по специальному пересадочному тарифу, который 

предусматривает пересадку в рамках одной поездки без повторной оплаты. 

Под «бесшовной» пересадкой подразумевается – что в узловом пункте пассажир са-

диться на автобус, едет до определенного пункта, и там пересаживается на другой вид транс-

порта, например, на троллейбус. При этом платит пассажир единоразово. 

Так же для удобства пассажиров активно продвигаются приложения для отслеживания 

нахождения необходимого маршрута.  

Активно используемым приложением является «Яндекс транспорт». С помощью сервиса 

«Яндекс транспорт» возможно следить онлайн за передвижением общественного транспорта 

Севастополя, что позволяет экономить время и помогает быстро ориентироваться в незнако-

мом городе. Так же существует аналогичное приложение с подобными функциями – «Умный 

транспорт» (рисунок 1). 

 
Рис. 1.  Мобильное приложение «Умный транспорт» и приложение для ПК 

 

В рамках научно-исследовательской работы, осуществляемой на кафедре Автомобиль-

ный транспорт Севастопольского государственного университета, проводится анализ транс-

портной напряженности на УДС г. Севастополь и влияние изменения маршрутной сети на ис-

следуемый показатель. 
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