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Аннотация. В представленной статье предложены мероприятия, связанные с организацией погрузки 

угля в полувагоны на пути № 21 железнодорожной станции Зуй Восточно-Сибирской железной дороги, которая 

подходит по всем санитарно-экологическим и технологическим параметрам. В статье рассмотрен 

технологический цикл переработки угля, осуществление погрузочных работ, методы борьбы с угольной пылью 

при выполнении погрузочных работ и переработки угля, а также рассчитана доходность от данного проекта. 
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Abstract. The presented article suggests measures related to the organization of loading coal into gondola cars 

on track No. 21 of the railway station of the East Siberian Railway, which is suitable for all sanitary, environmental and 

technological parameters. The article considers the technological cycle of coal processing, the implementation of loading 

operations, methods of combating coal dust during loading operations and coal processing, and also calculated the 

profitability of this project. 
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Введение 

Уже не первый год уголь занимает основное место в структуре грузовых перевозок по 

российским железным дорогам, так как он является самым потребляемым ресурсом страны. 

По данным ОАО «РЖД», объем перевозок каменного угля за период с января по февраль 2022 

года составил 60,2 млн тонн, что на 0,7 % больше, чем за аналогичный период прошлого 

года [7]. 

При перевозке угля необходимо учитывать свойства данного материала, такие, как 

самовозгорание, смерзание, дробление. Как правило, качество угля зависит не только от 

способа его добычи, а также от хранения, транспортировки и погрузо-разгрузочных операций. 

[6,8]. Для быстроты выполнения операций на станции следует стремиться к механизации и 

автоматизации процессов. Использование различных механизмов для перемещения грузов 

внутри складских помещений, на территории грузовых районов, подъездных путях, а также 

перегрузки с одного вида транспорта на другой существенно повышает эффективность работы 

станции. 

Организация погрузки угля на железнодорожной станции Зуй 

С целью повышения доходности и привлечения клиентов рассмотрена организация на 

железнодорожной станции Зуй грузового двора с углепогрузочным комплексом. Данная 

технология может быть реализована на пути № 21 производственного участка Зуй. 
 



Рис.1. Схема расположения планируемого грузового двора на станции Зуй 

 

Доставка угля непосредственно на станцию будет организована с помощью 

автомобильного транспорта. Для точного учета и быстроты процесса приема данного груза на 

въезде станции предполагается устройство автомобильных весов статического действия ВСА 

грузоподъемностью до 33 тонн. Затем погрузчик формирует штабеля из выгруженной массы 

навалочного груза, которые впоследствии будут проходить через дробильную установку.  

Погрузка подготовленного угля в полувагоны будет осуществляться двухгруппным 

способом. Первая группа порожних вагонов подается под фронт погрузки в 8 условных 

вагонов на путь № 21, производится подготовка вагонов к погрузке и сама погрузка угля в 

вагоны одноковшовыми погрузчиками. Затем погруженная первая группа вагонов 

взвешивается на вагонных весах и по необходимости организуется дозировка. По окончании 

процесса взвешивания первая группа выводится в парк станции Зуй. Дальнейшие действия по 

погрузке второй группы вагонов аналогичны погрузке первой группы. 

В соответствии со статьей 26 Устава железнодорожного транспорта РФ, определение 

массы грузов, погрузка которых до полной вместимости вагонов может повлечь за собой 

превышение его допустимой грузоподъемности, осуществляется только посредством 

взвешивания на вагонных весах [4,5]. Для реализации данного требования на пути № 21 

предполагается установка вагонных весов марки «БМ 120-14,5» с максимальной 

грузоподъемностью 120 тонн. 

В транспортном комплексе Российской Федерации воздействие на окружающую среду 

от железнодорожного транспорта составляет порядка 1 % [11]. Железнодорожная станция Зуй 

соответствует основным требованиям для организации на ее территории грузового двора: 

1) Наличие соответствующих площадей земельного участка около пути № 21 для 

дальнейшего путевого развития; 

2) Благоприятные условия для подъезда автотранспорта к станции; 

3) Возможность организации пылеподавления с помощью установки пылезащитных 

экранов; 

4) Отдаленность от жилых зданий составляет не менее 500 метров. 

 

 

 

 



Подготовка вагонов к погрузке 

Погрузочные работы осуществляются после установки вагонов на место погрузки, 

отцепки и уборки маневрового локомотива. Вагонам необходимо обеспечить надежное 

закрепление тормозными башмаками и ограждение переносными сигналами остановки, чтобы 

соблюдалось расстояние в 50 м от крайнего вагона. Снятие ограждения производится после 

полного завершения погрузочных работ и обеспечения руководителем работ всех работников 

на безопасном расстоянии от вагона. 

Перед погрузкой по заявке грузоотправителя работниками производится коммерческий 

осмотр вагонов [5]. 

Методы борьбы с угольной пылью 

Причинами возникновения угольной пыли чаще всего выступают погрузка, то есть 

механическое воздействие на уголь, и ветровая эрозия штабелей некоторых марок угля, 

которые не защищены от влияния погодных условий [10]. Снизить объем пыления можно 

следующими способами: 

1) Снижением механического воздействия на уголь вследствие реорганизации 

технологии производственных процессов, связанных с переработкой угля; 

2) Укрытие определенных пространств с повышенной концентрацией пыли; 

3) Путем увлажнения угля, например, орошением водяной пылью при положительных 

температурах воздуха; 

4) Применение разнообразных химических составов, препятствующие пылению угля; 

5) Установка защитных экранов для пылеподавления при перевалке угля; [9] 

6) Регулярная механическая уборка территории, борьба с просыпами. 

 Вышеперечисленные методы борьбы с угольной пылью могут найти применение на 

станции Зуй, однако, метод орошения угля не столь эффективен, так как территория данного 

раздельного пункта расположена в условиях длительного периода отрицательных 

температур [13].  

Затраты на осуществления проекта 

При расчёте затрат в первую очередь необходимо учесть стоимость автомобильных и 

вагонных весов. Автомобильные весы статического действия ВСА обойдутся в 390 тысяч 

рублей, а вагонные в 982 тысячи рублей. Также нам понадобится фронтальный погрузчик, 

который стоит 3400 тысяч рублей. Сюда же отнесём дизельное топливо для работы тепловоза, 

которое нам обойдется в 6 тысяч за 100 литров. Заработная плата работников составит 200 

тысяч в месяц при условии, что мастер участка будет получать 80 тысяч, водитель погрузчика 

около 50 тысяч, а весовщики, для каждого вида взвешивания, по 35 тысяч рублей на человека. 

Продолжительно рабочего дня сотрудников 8 часов. Тем самым, общие затраты обойдутся в 

стоимость около 5 миллионов рублей [14]. 

Доход от проекта 

Расчёт стоимости погрузки будет рассчитываться исходя из условий грузоподъемности 

вагона и длины фронта погрузки. Одна тонно-операция составит 100 рублей без учёта 

НДС [12]. Погрузка одного вагона грузоподъемностью 70 тонн обойдется в 7 тысяч рублей. 

От сюда следует, что 8 условных вагонов имеют стоимость 56 тысяч рублей. За 21 рабочий 

день будет погружено 168 вагонов стоимостью 1 176 тысяч рублей за месяц. 

Заключение  

Поскольку уголь является одним из самых важных элементов грузовой базы 

железнодорожного транспорта, то данный проект вполне считается актуальным и 

перспективным. Отметим, что срок окупаемости проекта будет составлять около пяти 

месяцев. Реализация представленного решения на станции Зуй Восточно-Сибирской железной 

дороги позволит не только увеличить рост доходов терминально-складского комплекса, а 

также расширить услуги данной станции, что значительно повлияет на привлечение новых 

клиентов. 
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