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ОСОБЕННОСТИ МОНТАЖА ОПОР КОНТАКТНОЙ СЕТИ В УСЛОВИЯХ 

СКАЛЬНЫХ И ОСОБО СЛОЖНЫХ ГРУНТОВ НА ПОЛИГОНЕ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ 

ЗАБАЙКАЛЬСКОЙ ДИРЕКЦИИ КАПИТАЛЬНОГО РЕМОНТА И 

РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЯ 
 

Аннотация. В статье рассматривается организационная структура Забайкальской дирекции капи-

тального ремонта и реконструкции объектов электрификации и электроснабжения, этапы ее формирования 

и сферы деятельности в границах Восточно-Сибирского, Забайкальского и Дальневосточного регионов.  От-

дельное внимание уделено вопросам монтажа опор контактной сети в условиях скальных, особо сложных и 

пучинистых грунтов с использованием передовых методик, современных технических средств и уникальных 

универсальных железнодорожных комплексов. 
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FEATURES OF INSTALLATION OF CONTACT NETWORK SUPPORTS IN 

CONDITIONS OF ROCKY AND PARTICULARLY DIFFICULT SOILS AT THE SITE OF 

THE ACTIVITY OF THE TRANS-BAIKAL DIRECTORATE OF CAPITAL REPAIRS 

AND RECONSTRUCTION OF POWER SUPPLY FACILITIES 
 

Abstract. The article examines the organizational structure of the Trans-Baikal Directorate of Capital Repairs 

and reconstruction of electrification and power supply facilities, the stages of its formation and the scope of activity 

within the boundaries of the East Siberian, Trans-Baikal and Far Eastern regions. Special attention is paid to the in-

stallation of contact network supports in conditions of rocky, particularly difficult and heaving soils using advanced 

techniques, modern technical means and unique universal railway complexes. 
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Введение 

Дирекция капитального ремонта и реконструкции объектов электрификации и электро-

снабжения железных дорог, как филиал ОАО «РЖД» (ДКРЭ), была создана президентом 

ОАО "РЖД" В.И. Якуниным (приказ № 24 от 26.03.2013 г.) для производства необходимой 

электротехнической продукции, выполнения всех видов работ в зависимости от объемов 

производимых ремонтов и реконструкции линейный объектов системы тягового электро-

снабжения железных дорог постоянного и переменного тока.  

Начиная с 01.10.2013 г. ДКРЭ начинает полномасштабную деятельность на всей сети 

железных дорог РФ как самостоятельная бизнес-единица, сформированная на базе специали-

зированных предприятий хозяйства электрификации и электроснабжения (восьми энерго-

монтажных поездов, четырех электромеханических мастерских, трех участков по ремонту 

устройств электроснабжения) и Московского энергомеханического завода (МЭЗ).  

Профильными видами деятельности для Дирекции капитального ремонта и рекон-

струкции объектов электрификации и электроснабжения железных дорог являются: 



– выполнение работ по ремонту и реконструкции устройств электрификации и электро-

снабжения; 

– производство электротехнической продукции для нужд хозяйства электрификации и 

электроснабжения; 

– ремонт трансформаторов мощностью до 63 МВА (включительно) и электрических 

машин; 

– изготовление современных, модернизированных устройств, аппаратов и механизмов 

в области автоматики и телеуправления устройствами электроснабжения с учетом передовых 

научных технологий и методик производства [1-3]. 

Забайкальская дирекция капитального ремонта и реконструкции объектов электрифи-

кации и электроснабжения (ЗабДКРЭ) начала свою деятельность с 01.10.2013 г. в границах 

полигона трёх железных дорог: ВСЖД, ЗабЖД и ДВЖД. 

Создание ЗабДКРЭ стало возможным путем объединения строительного электромон-

тажного поезда Забайкальской железной дороги (станция Ерофей Павлович), электромеха-

нических ремонтных мастерских Восточно-Сибирской железной дороги (станция Иркутск – 

Сортировочный) и электромеханических ремонтных мастерских Дальневосточной железной 

дороге (станция Хабаровск-2). 

В настоящий момент структура организации также включает в себя участки по ремонту 

устройств электроснабжения и устройств контактной сети, участки по ремонту и выпуску 

электротехнической продукции [4-7]. 

 

Особенности монтажа опор контактной сети в условиях скальных и особо слож-

ных грунтов    

Опоры контактной сети монтируются двумя основными способами: «с пути» и «с по-

ля». Второй способ не требует занятия перегона, но имеет ограничения по условиям рельефа 

и состоянию местности, грунтов (залесненность, заболоченность), по рабочим отметкам 

насыпей и выемок, размещению искусственных сооружений, наличию и качеству подъезд-

ных дорог. Установка опор контактной сети (КС) зависит от вида опор и стоек (металличе-

ских) на фундаментах. При установке опор КС выполняются следующие операции: разра-

ботка котлованов, установка в них фундаментов и стоек опор на них; вибропогружение фун-

даментов в грунт и установка на них стоек опор (рисунок 1). 

Способ установки опор «с поля» эффективен, если высота насыпи не более 2,0 м, глу-

бина выемки не более 2,5 м; имеется автомобильная дорога вдоль железнодорожной линии 

или возможность устройства (бульдозером, автогрейдером) односторонних подъездов к пути 

для землеройных машин, установочных кранов, для подвоза стоек (опор). При этом необхо-

димо, чтобы объем работ на протяжении 2-3 км (с одной стороны пути) составлял не менее 

сменной нормы выработки комплекта машин, работающих «с поля». На остальной длине 

электрифицируемого участка опоры устанавливаются способом «с пути» в «окна», которые 

предоставляются согласно нормативным документам продолжительностью не менее 2 ч. для 

установки опор на перегонах и не менее 4 ч. для работ на станционных путях. В соответ-

ствии с принятыми организационными схемами уточняются объемы работ по сооружению 

КС, количество и виды опор, фундаментов, поперечин и т.д. 

Сооружение опор КС «с поля» производится комплектом машин, состоящим из бульдо-

зера (марка Д-259А, ДЗ-18 или др.) для устройства подъездов и планировочных работ; кот-

лованокопателя (марка МКТС-2М) с вертикальным многоковшовыми баром, направляющей 

рамой, стрелой и поворотной платформой (на базе трактора С-100 или КБТС-800) и др. (ри-

сунок 2, 3). 

 



 
Рис. 1. Унифицированные железобетонные консольные опоры контактной сети длиной с фундаментной 

частью (а) и на трехлучевом стаканном фундаменте (б) 

 

 

 
Рис. 2. Строительная техника на автомобильном ходу 



 
Рис. 3. Многофункциональные краны-манипуляторы МКМ-200 

 

Сооружение опор КС «с пути» производится комплексами ССММ КС, МС-1, АВФ, 

УКБС; буровой машиной БМС на железнодорожном ходу; буровыми машинами БКЭМ-650, 

БТСЭ-600П - в грунтах III категории и в мерзлых грунтах; автомотрисами АДМ-1.5Б, АДМ-

1С производительностью в талых грунтах 4 котл\ч, в мерзлых грунтах - для вибропогруже-

ния и забивки свайных фундаментов и анкеров агрегат АВФ (служат для погружения свай 

фундаментов сечением 0,35×0,35 м длиной 6-10 м на глубину 5 м); – для установки фунда-

ментов и опор в котлованы - кран КМЖТС-10 с навесным полуавтоматическим манипуля-

торным оборудованием для бесстропной установки опор КС; краны КЖДЭ, МК-15, КМ-16, 

КДЭ-161, К-103 и др. на железнодорожном ходу (с длиной стрелы 14-18 м) и грузоподъемно-

стью более 10 т. 

Для работ в «окно» специально формируются землеройно-установочные поезда для со-

оружения фундаментов и установки металлических опор (рисунок 4). 

Разработку котлованов в скальных грунтах до последнего времени производили вруч-

ную с применением перфораторов или взрывным способом, что приводило к неоправданно-

му увеличению объемов котлованов и необходимости устройства монолитных фундаментов. 

Работы трудоемки, небезопасны, требуют больших затрат времени и при этом не обеспечи-

вают устойчивости опор. Проведенные научные и экспериментальные исследования показа-

ли, что самым эффективным способом решения проблемы разработки котлованов в скальных 

породах является создание пневмоударника большой мощности (рабочего органа) и ком-

плекса механизмов для пневмоударного бурения. Такой универсальный комплекс для буре-

ния скважин (УКБС) был разработан, изготовлен и испытан в ОАО «НИПИГормаш» [8]. В 

состав УКБС для бурения котлованов в скальных породах  входят: самоходная буровая 

платформа 13 4012 с базой 9,72 м и приводом хода двух тележек от железнодорожного крана 

КДЭ163 (253); гидравлический манипулятор; опорно-поворотное устройство; стрела; кабина 

машиниста; рабочая и резервная маслостанции; буровой рабочий орган пневмоударного типа 

с пневмоударниками и ударными узлами; дизель-генераторный агрегат; помещения для об-

служивающего персонала; несамоходная энергетическая платформа, на которой установлено 

пять компрессорных станций НВ 10/8М и пневмооборудование (рисунок 5, 6). 
 



 
Рис. 4. Строительная техника на железнодорожном ходу 

 

 
Рис. 5. Вибропогружатель АВФ-1М для установки контактных мачт и опор мачт 

 



 
Рис. 6. Агрегат для вибропогружения свайных фундаментов АВФ-1М 

 

Опыт эксплуатации подтвердил их высокую производительность и эффективность, 

особенно при бурении монолитных скальных пород VII–X категорий крепости, а также при 

разработке котлованов в смешанных насыпных грунтах при наличии валунов и в многолет-

немерзлых грунтах. Коэффициент использования УКБС зависит от организации работ, ква-

лификации обслуживающего персонала, своевременной замены и наличия резерва буровых 

узлов и пневмоударников. 
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