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Резюме 

В статье по данным статистики Госавтоинспекции дан сопоставительный анализ суммарных показателей дорожно-

транспортных происшествий на иркутских автомобильных дорогах за октябрь и ноябрь 2021 и 2022 гг. В 2022 г. наблю-

дается снижение основных показателей дорожного травматизма, в том числе и детского. Выявлены влияющие на трав-

матизм факторы, причины и условия. Подтверждено, что динамика численности дорожно-транспортных происшествий 

и смертности носит сезонный характер. Из-за ненадлежащего состояния иркутских автодорог произошло 45,4 % проис-

шествий. Показано, что в 2022 г. в регионе в дорожно-транспортных происшествиях с летальными исходами погибли: 

водители – 41,6 %; пассажиры – 30,6 %; пешеходы – 25,2 %. Существенно в 2022 г. возросло число происшествий, в 

которых погибли другие участники движения. В 2,3 раза вырос коэффициент тяжести по числу происшествий. Больше 

смертельных исходов в происшествиях было в апреле, мае и июле, пик смертности наблюдался в июле 2022 г. Однако за 

указанный период времени суммарное количество смертельных исходов в происшествиях (243 чел.) в 2022 г. по сравне-

нию с 2021 г. уменьшилось в 1,16 раза, а суммарное число раненых сократилось в 2,31 раза и составило 1 193 чел. Пик 

числа происшествий (16,45 %) и раненых в них (17,8 %) приходится на субботу. Минимальное число смертельных исхо-

дов (9,1 %) в результате реализации происшествия в среду, но они имеют тяжелые последствия с коэффициентом тяже-

сти 0,1434. Наибольшее число происшествий (26,6 %) реализуется с 17 до 21 ч., что объясняется ростом интенсивности 

движения транспортных средств по окончании рабочего дня и наступлением сумерек. Следует добавить, что в темное 

время дня совершается 29,8 % происшествий. Выявлены критические промежутки времени суток, в которые реализуют-

ся происшествия с тяжкими последствиями: с 2 до 3 ч (коэффициент тяжести 0,2667, в аналогичном периоде прошлого 

года равен 38,67 %), с 3 до 4 ч (коэффициент тяжести 0,280, в аналогичном периоде прошлого года равен 22,22 %) и с 5 

до 6 ч (коэффициент тяжести 0,2727, в аналогичном периоде прошлого года равен 13,64 %). Происшествия с наездом на 

пешеходов составили 28,3 % от общего количества происшествий, из них 32,8 % происшествий произошло в темное 

время суток. В 43,9 % происшествий виновны сами пешеходы, в 54,9 % – водители машин. Наиболее значимыми видами 

реализации происшествий стали: столкновения транспортных средств (39,67 %), наезды на пешеходов (28,36 %). По 

сравнению с 2021 г. участились наезды на стоящее транспортное средство в 1,09 раз, на препятствие в 1,12 раз и увели-

чилось число происшествий на пешеходных переходах в 1,12 раз. Существенно снизилась техническая неисправность 

машин (в аналогичном периоде прошлого года этот показатель составлял 82,12 %). Главной причиной происшествий на 

иркутских дорогах остается нарушение водителями правил дорожного движения (83,4 %). Чаще правила нарушают во-

дители легковых транспортных средств – 78,31 %, реже грузовых – 9,14 %, причем в состоянии опьянения находятся 

14,4 и 8,97 % водителей соответственно. 
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Abstract 

In the article, a comparative analysis of the total indicators of traffic accidents on the Irkutsk highways is given according to the 
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statistics of the State traffic inspectorate for 10 and 11 months of 2021 and 2022. In 2022, there is a decrease in the main indica-

tors of road traffic injuries, including children. Factors, causes and conditions influencing traumatism are revealed. It is con-

firmed that the dynamics of the number of road accidents and deaths is seasonal. 45,4 % of accidents occurred due to the poor 

condition of the Irkutsk highways. It is shown that in 2022 on the Irkutsk highways, drivers die in 41,6 % of fatal accidents, pas-

sengers in 30,6 %, and pedestrians in 25,2 %. In 2022, the number of accidents with other traffic participants dead has increased 

significantly. The severity coefficient in terms of the number of incidents increased by 2,3 times. The largest number of deaths in 

accidents occurred in April, May and July. The peak of mortality was observed in July 2022. However, over the indicated period 

of time, the total number of deaths in accidents (243 people) in 2022 decreased by 1,16 times, and the total number of injured 

decreased by 2,31 times and decreased to 1 193 people. The peak of the number of incidents (16,45 %) and the number of people 

injured in them (17,8 %) falls on Saturday. The minimum number of deaths (9,1 %) as a result of the implementation of the inci-

dent on Wednesday, but they have severe consequences with a severity coefficient of 0,1434. The largest number of accidents 

(26,6 %) occurs from 17:00 to 21:00, which is explained by the increase in traffic intensity at the end of the working day and the 

onset of twilight. It should be added that 29,8 % of accidents occur during the hours of darkness. Critical time intervals of the day 

during which incidents with serious consequences occur: from 2 to 3 hours (severity coefficient is 0,2667, in the same period last 

year is –38.67%), from 3 to 4 hours (severity coefficient is 0,280, in the same period last year is – 22,22 %) and from 5 to 6 hours 

(severity coefficient is 0,2727, the same period last year is 13,64 %). Pedestrian collisions accounted for 28,3 % of the total num-

ber of accidents, of which 32,8 % occurred at night. In 43,9 % of accidents, pedestrians themselves are guilty, in 54,9% – drivers 

are. The most significant types of incidents were: vehicle collisions (39,67 %), pedestrian collisions (28,36 %). Compared to 

2021, collisions have become more frequent: 1,09 times for a standing vehicle, 1,12 times for an obstacle, and 1,12 times for 

crossings. The technical malfunction of machines has significantly decreased (in the same period last year is –82,12 %). The 

main cause of accidents on the Irkutsk roads is the violation of traffic rules by drivers (83,4 % of accidents). Most often, the rules 

are violated by drivers of cars (78,31 %) and trucks (9,14 %). Moreover, 14,4 % and 8,97 % of the drivers respectively were in a 

state of intoxication. 
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Актуальность исследования 

В современном обществе невозможна 

жизнь без автотранспортного движения. Стре-

мительная автомобилизация населения не толь-

ко усложняет дорожную ситуацию, но и влияет 

на численность дорожно-транспортных проис-

шествий (ДТП). Последствия ДТП – огромные 

социальные, человеческие и финансовые из-

держки. Поэтому обеспечение безопасности на 

автодорогах это не только российская, но и ми-

ровая проблема, так как для большинства стран 

они составляют примерно 3 % их валового 

внутреннего продукта [1, 2]. 

Для безопасного автодорожного движения 

нужен непрерывный мониторинг показателей 

ДТП, позволяющий выявить главные причины 

реализации аварийных ситуаций. Проведение 

системного анализа данных статистики по ДТП 

позволит путем разработки адекватных мер пре-

дупредить и/или сократить их количество в 

дальнейшем [2–8]. 

В настоящее время наблюдается сниже-

ние основных показателей ДТП, но до сих пор 

нерешенной проблемой российского общества 

являются ДТП с участием несовершеннолетних 

[9–13]. 

Целью работы является анализ статисти-

ческих данных Госавтоинспекции [14] за 2021 и 

2022 гг. и выявление значимых причин и фак-

торов ДТП в Иркутской области (ИО). 

 
Анализ факторов, причин и показателей 

травматизма дорожно-транспортных 

происшествий 

Абсолютные показатели дают возможность 

судить об уровне аварийности в ИО, выполнять 

сравнительный анализ в выбранном промежутке 

времени и показывать тенденции изменения это-

го уровня [15]. Статистические данные о ДТП 

[14] подвергались анализу в MS Excel. 

В табл. 1 приведены значения абсолют-

ных (за ноябрь 2022 г.) и аналогичных прошло-

годних показателей (АППГ) ДТП в ИО. 



ОРИГИНАЛЬНАЯ СТАТЬЯ 
 

 

2023. № 1 (77). С. 194–206 Современные технологии. Системный анализ. Моделирование 

196 © В.С. Асламова, А.А. Мелентьева, А.А. Асламов, 2023 

Из табл. 1 видно, что в ноябре 2022 г. вы-

росло число раненых в населенных пунктах и в 

ДТП с неустановленным транспортным сред-

ством (ТС). 

Для определения тяжести определенного 

вида ДТП воспользуемся коэффициентом тяже-

сти (КТ) ДТП, равным отношению числа по-

гибших в ДТП людей nс к числу раненых np за 

определенный календарный срок (десять меся-

цев) [15]: КT = = nс / np. Такой количественный 

анализ ДТП может служить для определения 

причинно-следственных факторов реализации 

ДТП и степени влияния этих факторов на 

ДТП (табл. 2). 

Как видно из табл. 2 максимум погибших 

в ДТП: водители – 41,6 %; пассажиры – 31,7 %; 

пешеходы – 25,7 %. Существенно в 2022 г. вы-

росло число ДТП, в которых погибли другие 

участники движения. В 2,3 раза вырос в 2022 г. 

КТ по числу ДТП. 

Таблица 1. Сравнение показателей дорожно-транспортных происшествий 

в Иркутской области за ноябрь 2021 и 2022 гг. 

Table 1. Comparison of indicators of road traffic accidents in the Irkutsk region for November 2021 and 2022 

Наименование показателя 

Indicator name 

Абсолютная величина / АППГ, % 

Absolute value / similar previous year indicators, % 

Дорожно-транспортные 

Происшествия, всего 
Раненые Погибшие 

Дорожно-транспортные происшествия Traffic 

accidents 
184 / –11,5 226 / –6,2 24 / –29,4 

Пострадавшие, из них 

Пешеходы Victims, of which pedestrians 

 

64 / –3,0 

 

59 / –54,7 

 

5 / –100 

дети до 16 лет children under 16 22 / –21,4 24 / –25,0 0 

дети до 18 лет children under 18 32 / 0 35 / –5,4 0 

Водители транспортных средств из-за нарушения 

правил дорожного движения 

Drivers due to traffic violations 

161 / –12,5 206 / –8,0 20 / –23,1 

При выезде транспортных средств на встречную по-

лосу 

(с 1 января 2022 г.) 

Vehicles entering the oncoming lane (since January 1, 

2022) 

11 25 2 

Дорожно-транспортные происшествия в населенных 

пунктах 

Traffic accidents in settlements 

131 / –6,4 163 / 4,5 11 / –26,7 

На автодорогах общего пользования 

On public roads 
184 / –11,5 226 / –6,2 24 / –29,4 

Дорожно-транспортные происшествия вне населен-

ных пунктов и городов (с 1 января 2022 г.) 

Traffic accidents outside towns and cities 

53 63 13 

Дорожно-транспортные происшествия 

на железнодорожных переездах 

Traffic accidents at railway crossings 

1 0 1 

Транспортное средство скрылось с места происше-

ствия 

The vehicle fled the scene 

16 / –20,0 16 / –5,9 0 / –100 

Водитель скрылся с места дорожно-транспортного 

происшествия 

The driver fled the scene of the traffic accidents 

4 / –50,0 3 / –72,7 1 / 0 

С фото- и видеофиксацией нарушения правил до-

рожного движения (с 1 января 2022 г.) 

With photo and video recording of traffic violations 

(from January 1, 2022) 

1 2 0 

Неустановленное транспортное средство 

Unidentified vehicle 
9 / 80,0 9 / 125,0 0 / –100 
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В работах [5, 16] продемонстрирована се-

зонная динамика показателей ДТП. На рис. 1 

приводится динамика суммарного за 11 меся-

цев числа ДТП d в 2021 и 2022 гг. в зависимо-

сти от месяца. 

Пик численности ДТП в 2022 г. пришелся 

на август, в 2021 г. – на октябрь. 

На рис. 2 показана динамика суммарных 

за 11 месяцев смертельных исходов в ДТП. В 

2022 г. по сравнению с АППГ больше смер-

тельных исходов при ДТП было в апреле, мае и 

июле. Пик смертности в ДТП наблюдался в 

июле 2022 г. Однако за указанный период сум-

марное количество смертельных исходов в 

ДТП (243 чел.) в 2022 г. уменьшилось в 1,16 

раза, а суммарное число раненых в ДТП сокра-

тилось в 2,31 раза и составило 1 193 чел. 

На рис. 3 показано распределение сум-

марной за 10 месяцев численности ДТП d по 

дням недели. Просматривается положительная 

динамика снижения числа ДТП d в 2022 г. Пик 

в 2022 г. (16,45 %) приходится на субботу, в 

2021 г. – на пятницу. Большего всего раненых 

(17,8 %) в ДТП также в субботу. Минимальное 

число смертельных исходов (9,1 %) в результа-

те реализации ДТП в среду. Однако значение 

КТ самое высокое для среды 0,1434 (АППГ = –

1,05 %). 

Распределение реализации ДТП по часам 

в сутках представлено на рис. 4. 

Из рис. 4 следует, что в 2022 г. наибольшее 

число ДТП (26,6 %) реализуется с 17 до 21 ч, что 

Таблица 2. Градация суммарного числа дорожных происшествий d за десять месяцев 

в зависимости от категории пострадавших 

Table 2. Gradation of the total number of road accidents d for 10 months, depending on the category of victims 

Категория пострадавших 

Category of victims 

2021 2022 АППГ, % 

similar 

previous 

year 

indicators 

Число происшествий / % 

Accident number / % 

Число происшествий / % 

Accident number / % 

Водители Drivers 952 / 40,36 925 / 41,61 –0,03 

Пассажиры Passengers 747 / 31,67 680 / 30,59 –0,09 

Пешеходы Pedestrians 606 / 25,69 561 / 25,24 –0,07 

Велосипедисты Cyclists 46 / 1,95 43 / 1,93 –0,07 

Другие участники движения 

Other traffic participants 
6 / 0,25 11 / 0,49 –0,83 

С особо тяжелым исходом 

Particularly severe consequences 
2 / 0,08 3 / 0,13 –0,50 

Коэффициент тяжести по числу дорож-

но-транспортных происшествий 

Severity ratio by number of traffic accidents 

0,1035 0,2378 129,80 

 

 
Рис. 1. Динамика суммарного числа дорожно-транспортных происшествий за 11 месяцев в 2021 и 2022 гг. 

Fig. 1. Dynamics of the total number of accidents for 11 months in 2021 and 2022 
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объясняется ростом интенсивности движения ТС 

по окончании рабочего дня и наступлением суме-

рек [2]. Следует добавить, что в темное время су-

ток совершается 29,8 % ДТП, КТ = 0,1813 

(АППГ –2,91 %). 

Критические промежутки времени суток, в 

которые реализуются ДТП с тяжкими послед-

ствиями: с 2 до 3 ч (КТ = 0,2667, АППГ = –

38,67 %); с 3 до 4 ч (КТ = 0,280, АППГ = – 

22,22 %); с 5 до 6 ч (КТ = 0,2727, АППГ = 

13,64 %). 

Распределение dс по категориям постра-

давших в результате ДТП показано на рис. 5. 

Из рис. 5 просматривается устойчивая 

динамика снижения числа ДТП в 2022 г. 

Наиболее уязвимыми группами пострадавших 

являются: водители TC (46,7 %), их пассажиры 

(30,6 %) и пешеходы (25,3 %) (проценты рас-

 
Рис. 2. Динамика суммарного числа смертельных исходов в дорожно-транспортных происшествиях 

 за 11 месяцев в 2021 и 2022 гг. 

Fig. 2. Dynamics of the total number of deaths in road accidents for 11 months in 2021 and 2022 

 

 
Рис. 3. Распределение суммарной численности дорожно-транспортных происшествий d по дням недели 

за 10 месяцев в 2021 и 2022 гг. 

Fig. 3. Distribution of the total number of road accidents d by days of the week for 10 months in 2021 and 2022 

 

 
Рис. 4. Распределение суммарного числа транспортных происшествий по часам в сутках в 2021 и 2022 гг. 

Fig. 4. Distribution of the total number traffic accidents by time of day in 2021 and 2022 



ORIGINAL PAPER 
 

 

Modern technologies. System analysis. Modeling 2023. No. 1 (77). pp. 194–206 

ISSN 1813-9108 199
  

считаны для 2022 г.). Что касается велосипеди-

стов (2,33 %), то для них характерны самые тя-

желые последствия ДТП (КТ = 0,1163, АППГ = 

167,44 %). 

В 2022 г. ДТП с наездом на пешеходов 

составляют 28,3 % от общего количества всех 

ДТП, из них 32,8 % произошло в темное вре-

мя суток. В 43,9 % ДТП виновны сами пеше-

ходы, в 54,9 % – водители ТС. В табл. 3 даны 

сведения о месте реализации, пострадавших и 

виновных в ДТП, в которых пострадали пе-

шеходы. 

В табл. 4 дана градация ДТП по видам. 

Часто наезды ТС на пешеходов происхо-

дят из-за отсутствия на одежде потерпевших 

световозвращающих элементов (33,2 % случа-

ев). Ранее указанный признак не учитывался 

при расследовании ДТП. Практически 78,8 % 

наездов были совершены на первой полосе 

движения. 

Из табл. 4 видно, что наиболее значимыми 

видами реализации ДТП в 2022 г. стали столкно-

вения ТС (39,67 %) и наезды на пешеходов 

(28,36 %). Аналогичная градация видов ДТП бы-

ла и в 2021 г. По сравнению с 2021 г. участились 

наезды на стоящее ТС в 1,09 раз, на препятствие 

в 1,12 раз и число ДТП на переходах – в 1,12 раз. 

Существенно (в 82,12 раз) снизилась техническая 

неисправность ТС – с 348 до 4. Причем на авто-

дорогах общего пользования с неблагоприятны-

ми дорожными условиями (НДУ) погибло в 2 

раза больше людей (21 чел., АППГ = 75,0 %), чем 

на автодорогах с НДУ в населенных пунктах и 

городах. Из-за НДУ произошло 45,40 % ДТП. 

 
Рис. 5. Распределение суммарного числа дорожно-транспортных происшествий d 

по категориям пострадавших в 2021 и 2022 гг. 

Fig. 5. Distribution of the total number road traffic accidents d by category of victims in 2021 and 2022 

 

Таблица 3. Суммарные показатели дорожных происшествий с наездом на пешеходов 

Table 3. Total indicators of traffic accidents involving pedestrians 

Наименование показателя 

Name of indicator 
2022 

АППГ, % 

similar previous year 

indicators, % 

d 561 –7,43 

Количество раненых, чел. Number of wounded, pers. 534 –6,81 

Число погибших, чел. The number of deaths, pers. 49 –18,33 

Наезд на пешеходов Pedestrian collision 539 –8,95 

по вине водителей due to drivers 308 –16,53 

по вине пешеходов due to pedestrians 246 –0,81 

в темное время суток in the dark 184 –4,66 

в первой полосе движения in the first lane 425 –8,80 

во второй полосе движения in the second lane 96 –1,03 

в третьей полосе движения in the third lane 5 –58,33 

в четвертой полосе движения in the fourth lane 5 –50,0 

без световозвращающих элементов without reflective elements 179 – 
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Сильное влияние НДУ автодорог на показатели 

ДТП отмечается в работах [2, 17]. 

Одна из главных целей анализа показате-

лей ДТП – установление вины участников дви-

жения [15]. Главной причиной ДТП как на об-

ластных, так и на федеральных дорогах, остает-

ся нарушение водителями правил дорожного 

движения (ПДД) [2, 9, 17, 18]. В 2022 г. 83,4 % 

ДТП произошли из-за нарушения ПДД водите-

лями ТС. 

Известно, что одной из причин ДТП во 

всем мире является состояние опьянения води-

теля [2, 6, 9]. Суммарные значения их числен-

ности в зависимости от вида ТС приведены в 

табл. 5. 

Из табл. 5 видно, что чаще всего ПДД 

нарушают водители легковых (78,31 %) и грузо-

вых (9,14 %) ТС. Причем в состоянии опьянения 

находились 14,4 и 8,97 % водителей соответ-

ственно. В 2022 г. возросло число ДТП, вызван-

ных нарушением ПДД водителями грузовых ТС 

как трезвыми, так и пьяными. При нарушении 

ПДД в нетрезвом состоянии находились водите-

ли-собственники легковых машин (более 97 %) 

и мотоциклов (90 %). При нарушении ПДД во-

дители мопедов, трамваев, троллейбусов и трак-

торов были трезвы. В 2,2 раза выросло число 

водителей, которые отказывались от прохожде-

ния медицинского освидетельствования. Следу-

ет заметить, что самые тяжелые последствия 

ДТП при нарушении ПДД водителем в наркоти-

ческом состоянии (КТ = 0,6471), что согласуется 

с выводами [2]. 

В предлагаемом пакете поправок к ПДД, 

разработанном Минтрансом, предложено уве-

личить размеры штрафов до 5 000 руб. за 

нарушение ПДД (проезд на красный светофор, 

превышение допустимой скорости ТС и для 

велосипедистов в состоянии опьянения) [20]. 

Беспокоит увеличение численности ДТП 

из-за нарушений ПДД водителями мопедов и 

приравненных к ним ТС (гироскутеров, элек-

тросамокатов, моноколес и т.д.), называемых 

Таблица 4. Градация автодорожных происшествий по видам и местам их реализации 

Table 4. Gradation of road accidents by types and places of their implementation 

Вид дорожно-транспортных происшествий 

Type of traffic accidents 
d / % 

Аналогичный показатель 

прошлого года, % 

Similar previous year indicator, % 

Столкновения транспортных средств Vehicle Collisions 755/39,7 –5,98 

Опрокидывание транспортных средств 

Rollover of vehicles 75/3,94 –7,41 

Наезд на стоящее транспортное средство 

Hitting a parked vehicle 80/4,20 2,56 

Наезд на пешеходов 

Pedestrian collision 539/28,36 –8,95 

Наезд на препятствие 

Hitting an obstacle 104/5,47 6,12 

Наезд на велосипедистов 

Hitting cyclists 45/2,36 –4,26 

Падения пассажиров 

Passenger falls 29/1,52 0,00 

Наезд на животных 

Animal hitting 14/0,74 0,00 

Съезд с дороги 

Road exit 248/13,03 –4,38 

Иные виды дорожно-транспортных происшествий 

Other types of traffic accidents 14/0,74 0,00 

На дорогах с неудовлетворительными дорожными условиями 

On roads with poor road conditions 864/45,40 –9,53 

На пешеходных переходах At pedestrian crossings 165/8,67 5,77 

В городах и населенных пунктах In cities and towns 748/38,31 –6,73 

Техническая неисправность транспортных средств 

Technical malfunction of vehicles 4/0,21 –98,85 

 

 

https://mag.auto.ru/article/mintransannounsednewpdd/
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средствами индивидуальной мобильности 

(СИМ) [21]. 

В России разработаны проект нового 

ГОСТа и альтернативные поправки для СИМ 

[22, 23], в которых предполагалось, что на 

СИМ можно ездить лишь с 16 лет, имея права и 

исключительно по дорогам. Если водитель 

СИМ с двигателем более 250 Вт окажется пьян, 

то его лишат прав управления и остальными 

ТС. Также занимаются разработкой дорожных 

знаков для СИМ [24]. 

На рис. 6 приведено число ДТП в зави-

симости от возраста водителей, которые 

нарушили ПДД. 

Как следует из рис. 6, в 2022 г. произошел 

скачкообразный рост нарушений ПДД опытными 

водителями возрастом от 60 лет. В 63,6 % ДТП 

ПДД нарушали водители от 60 до 70 лет (АППГ 

Таблица 5. Суммарная численность происшествий в результате нарушения правил 

дорожного движения водителем в зависимости от вида машины 

Table 5. The total number of accidents as a result of traffic violations by the driver, depending on the type of car 

Наименование показателя 

Indicator name 
2022 

АППГ, % 

Similar previous year indicator, 

% 

Число дорожно-транспортных происшествий с нарушением 

правил дорожного движения 

Number of accidents with traffic violations 

1 586 –11,35 

Легковые транспортные средства, 

в том числе с пьяным водителем 

Light vehicles, including drunk driver 

1 242 

179 

–12,47 

–3,24 

Грузовые транспортные средства, 

в том числе с пьяным водителем 

Cargo vehicles, including drunk driver 

145 

13 

33,03 

44,44 

Автобусы,  

в том числе с пьяным водителем 

Buses, including those with a drunk driver 

54 

0 

–3,57 

–100 

Мотоциклы, 

в том числе с пьяным водителем 

Motorcycles, including those with a drunk driver 

93 

25 

–6,06 

–13,89 

Мопеды и приравненные к ним транспортные средства 

Mopeds and equivalent vehicles 
19 5,56 

Трамваи trolleys 3 0 

Троллейбусы Trolleybuses 4 –20,0 

Тракторы Tractors 2 –83,33 

 

 
Рис. 6. Число происшествий в зависимости от возраста водителей, нарушивших правила 

автодорожного движения, в 2021 и 2022 гг. 

Fig. 6. The number of accidents depending on the age of drivers who violated traffic rules in 2021 and 2022 
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= 234,85 %) и старше 70 лет (АППГ = 881,25 %). 

Этот факт объясняется тем, что такие водители 

более уверенно чувствуют себя за рулем, менее 

осторожны, что, как правило, приводит к ДТП. В 

2021 г. в 50 % случаев ПДД нарушали водители 

от 30 до 50 лет. 

На рис. 7 показано сопоставление числен-

ности ДТП со стажем управления водителей, 

нарушивших ПДД в рассматриваемый период 

времени. 

Из рис. 7 видно увеличение численности 

ДТП из-за нарушения ПДД водителями со ста-

жем управления до 2 лет (АППГ = 30,93 %). В 

табл. 6 представлены пострадавшие при 

ДТП дети. 

 

 
Рис. 7. Число дорожно-транспортных происшествий в зависимости от стажа водителя в 2021 и 2022 гг. 

Fig. 7. Number of traffic accidents depending on driver experience in 2021 and 2022 

 

Таблица 6. Дети, пострадавшие в дорожно-транспортных происшествиях в 2022 г. 

Table 6. Children injured in road accidents in 2022 

Пострадавшие affected 
Погибло 

Died 

АППГ, % 

Similar previous 

year indicator, 

% 

Ранено 

Wounded 

АППГ, % 

Similar previ-

ous year indica-

tor, % 

Дети до 16 лет children under 16 6 –45,4 267 –9,8 

Дети-пассажиры child passengers 3 –57,1 105 –18,0 

Дети до 12 лет children under 12 5 –100,0 37 –58,9 

Дети без ремней и удерживающих 

устройств 

Children without belts or restraints 

0 –100,0 16 –33,3 

Дети-пешеходы pedestrian children 1 –66,7 115 –14,0 

Дети-велосипедисты children cyclists 1 33,0 0 106,2 

из них в результате нарушения правил 

дорожного движения водителями 

of which as a result of traffic rules violation 

by drivers 

1 0 33 106,2 

До 18 лет under 18 11 –31,0 362 –2,4 

при нарушении правил дорожного дви-

жения водителями 

in case of traffic rules violation by drivers 

9 –25,0 270 –10,0 
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По неосторожности детей, в том числе 

пешеходов, в 2022 г. выросло число ДТП. По 

неосторожности несовершеннолетних до 18 

лет численность ДТП уменьшилась в 1,14 раз 

(до 238). 

При расследовании ДТП в настоящее 

время ввели учет новых обстоятельств. 

Например, отдельно учитываются ДТП с 

детьми до 7 лет. 

На рис. 9 представлена сравнительная ги-

стограмма суммарной численности ДТП в зави-

симости от места его реализации. Видно, что 

ДТП чаще всего реализуются на дорогах общего 

пользования, а также в городах и населенных 

пунктах, из них в г. Иркутске – 46,5 % ДТП. На 

региональных дорогах происходит 18,9 % ДТП, 

на федеральных – 14,0 %. 

 

Заключение 

Анализируя полученные результаты можно 

заключить, что основные причины ДТП – низкие 

культура и дисциплина поведения всех участни-

ков автодорожного движения: водителей, пеше-

ходов, пассажиров. Для снижения автодорожного 

травматизма предлагаются следующие первооче-

редные меры: 

1. Разработать для детей специальное 

единое учебное пособие по ПДД с учетом их 

поведенческой психологии. 

2. Организовывать проведение викторин, 

игр по изучению ПДД среди детей, студентов и 

других категорий населения. 

3. Увеличить штрафы за перевозку детей 

без ремней безопасности и удерживающих 

устройств. 

4. Увеличить штрафы за использование 

 
Рис. 8. Сравнительная гистограмма суммарной численности происшествий по их причинам 

и категориям пострадавших детей в 2021 и 2022 гг. 

Fig. 8. Comparative histogram of the total number of incidents by their causes and categories 

of affected children in 2021 and 2022 

 

 
Рис. 9. Сравнительная гистограмма суммарной численности происшествий в зависимости от места их 

реализации в 2021 и 2022 гг. 

Fig. 9. Comparative histogram of the total number of incidents depending on the place 

of their implementation in 2021 and 2022 
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технически неисправных автомашин, наруше-

ние ПДД водителями, за управление ТС в 

наркотическом или в пьяном состоянии алко-

гольном опьянении вплоть до тюремного за-

ключения, как это принято в Японии [25]. 

5. Оснастить каждый новый автомобиль: 

– алкозамком – датчиком, автоматически 

блокирующим его на стоянке при наличии у во-

дителя следов алкоголя; 

– видеодатчиком сонливости, натягиваю-

щим ремень безопасности или производящим 

звуки для привлечения внимания водителя; 

– системой, исключающей прямое столк-

новение ТС за счет регистрации расстояния 

между ТС и автоматического выбора нужной 

скорости движения [8]. 

6. Пропагандировать использование свето-

отражающих элементов на одежде подростков. 
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