
ORIGINAL PAPER 
 

 

Modern technologies. System analysis. Modeling 2024. No. 4 (84). pp. 67–78 

ISSN 1813-9108 67
  

DOI 10.26731/1813-9108.2024.4(84).67-78 УДК 656.078 

 

Перспективы развития инфраструктурного комплекса Монголии 

с учетом прироста грузопотока 
 

Архит Буяннэмэх, В.А. Оленцевич 
Иркутский государственный университет путей сообщения, г. Иркутск, Российская Федерация 

olencevich_va@mail.ru 

 
Резюме 
В рамках научной статьи дана оценка текущего состояния объектов инфраструктурного комплекса железных дорог 

Монголии и определены ключевые направления их перспективного развития в соответствии с приростом внутреннего и 

транзитного грузопотоков. Проведен анализ величины прогнозных значений грузопотоков до 2030 г. с учетом создания 

сети новых железнодорожных линий, намечены направления в границах представленной технической политики АО 

«Улан-Баторская железная дорога», основной задачей которых станет беспрепятственный пропуск плановых объемов 

поездопотоков, исключающий возникновение случаев риска в соответствии с параметрами развития горнодобывающих 

регионов страны. Рассмотрены этапы сооружения и ввода в эксплуатацию новых объектов инфраструктурного комплек-

са железных дорог, необходимых для экспорта горнодобывающей продукции в Китай и на третьи рынки через морские 

порты Дальнего Востока России, Транссибирскую и Байкало-Амурскую магистрали. Изучены перспективы развития 

железных дорог России и Китая, проанализированы существующее их состояние и плановые мероприятия по сооруже-

нию стратегических высокоскоростных железнодорожных линий и высокоскоростных железных дорог общего пользо-

вания. По нашему мнению, Монголия может стать крупнейшим логистическим центром, связывающим Европу и Азию, 

поскольку появится возможность соединить маршруты железнодорожного транспорта в единую систему. Расширенная 

железнодорожная сеть обеспечит выход на рынки России, Китая и Европы. Монголия, Россия и Китай будут играть 

ключевую роль в железнодорожной сети Юго-Восточной Азии с точки зрения географии. 
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Abstract 
The scientific article provides an assessment of the current state of Mongolia's railway infrastructure facilities and identifies key areas for 

its future development, taking into account the increase in domestic and transit cargo flows. The forecast values of freight flows until 

2030 have been calculated, taking into account the creation of a network of new railway lines. A set of directions has been outlined with-

in the framework of the presented technical policy of JSC «Ulaanbaatar Railway», its main objectives being the unhindered passage of 

planned train traffic volumes, eliminating the occurrence of risk cases, in accordance with the development parameters of the mining 

regions of the country. The stages of construction and operation of new railway infrastructure facilities for the export of mining products 

to China and third markets through the seaports of the Russian Far East, the Trans-Siberian and Baikal-Amur mainlines are considered. 
The problems are identified and the prospects for improving the efficiency of the border crossings of neighboring states are set. The 

analysis of the existing state is carried out and the prospects for the development of the railways of Russia and China, as well as planned 

measures for the construction of strategic high-speed railway lines and high-speed public railways are considered. It has been revealed 

that Mongolia can become the largest logistics center connecting Europe and Asia, as it will be possible to connect railway transport 

routes into a single system. The expanded railway network will provide access to the markets of China, Russia and Europe. Mongolia, 

Russia and China will play a key role in the Southeast Asian railway network in terms of geography. 
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Введение 

Развитие железнодорожного транспорта в 

Монголии началось со строительства первой 

узкоколейной железной дорогой протяженно-

стью 43 км, соединившей г. Улан-Батор и руд-

ник Налайх в 1938 г. В 1949 г. было построено 

400 км железной дороги широкой колеи до 

Улан-Батора, проходящей через российскую 

пограничную ст. Наушки и ст. Сухэ-Батор в 

Монголии. В 1956 г. ширококолейной железной 

дорогой, соединяющей Улан-Батор и железно-

дорожную ст. Дзамын-Уд общей протяженно-

стью 1 110 км, завершилось строительство 

Трансмонгольской железной дороги. С тех пор 

с целью добычи и транспортировки природных 

ресурсов страны построено семь железнодо-

рожных веток, примыкающих к главной желез-

нодорожной линии, которые стали дорогами, 

соединяющими месторождения: 

– медь-молибденовые (погрузка осу-

ществляется на ст. Эрдэнэт); 

– каменного угля (ст. Налайх, Шарын Гол 

и Баганур); 

– плавикового шпата (ст. Бор-Ундур); 

– нефти (ст. Дзунбаян); 

– железной руды (ст. Тумуртэй и Ханд-

гайт) [1–4]. 

Сегодня крупные проекты по развитию 

инфраструктурного комплекса железных дорог 

реализуются в рамках создания новой эконо-

мической структуры страны, что включено в 

долгосрочную политику развития Монголии 

«Видение 2050» и правительственную «Новую 

политику возрождения» [4, 5]. 

В рамках данной научной статьи постав-

лена цель дать оценку текущему состоянию ин-

фраструктурного комплекса Монголии с учетом 

прогнозных значений грузопотоков до 2030 г. и 

определить направления его перспективного 

развития, рассмотреть плановые мероприятия по 

сооружению стратегических высокоскоростных 

железнодорожных линий и высокоскоростных 

железных дорог общего пользования Россия – 

Монголия – Китай. 

 

Текущее состояние железнодорожной 

транспортной инфраструктуры Монголии 

В настоящее время в Монголии действует 

пять железнодорожных линий, в том числе од-

нопутная Трансмонгольская железная дорога, и 

 
Рис. 1. Современное состояние железнодорожной сети Монголии 

Fig. 1. Current state of the railway network in Mongolia 
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семь веток: Салхит – Эрдэнэт, Еруу – Тумурт-

эй, Восточная железная дорога направления 

Эрээнцав – Баянтумен и горнодобывающие же-

лезные дороги направления Дзунбаян – Таван-

толгой, Тавантолгой – Гашун Сухайт, Ханги – 

Мандал в южном регионе (рис. 1) [1, 6]. Общая 

протяженность железных дорог Монголии 

представлена в табл. 1 [1, 4, 6]. 

Главной железнодорожной артерией 

Монголии является АО «Улан-Баторская же-

лезная дорога» (АО «УБЖД»), которая пред-

ставляет собой совместное предприятие с доле-

вым участием России (50/50) на основе россий-

ско-монгольского соглашения 1949 г. 

Монгольские национальные железнодо-

рожные компании Тавантолгой тумур зам (ТТЗ) 

и Монголын тумур зам (МТЗ), принадлежащие 

правительству Монголии, несут ответствен-

ность за строительство и эксплуатацию вновь 

построенных железнодорожных линий и участ-

ков пути. Железнодорожная компания отвечает 

за владение и эксплуатацию железных дорог, 

построенных за счет инвестиций частного сек-

тора. Помимо данных компаний действует зна-

чительное количество мелких транспортных 

компаний по обслуживанию и эксплуатации 

объектов инфраструктурного комплекса и пе-

ревозочной деятельности. 

Протяженность Трансмонгольской же-

лезной дороги составляет 1 611 км, большая ее 

часть представляет собой ширококолейную 

неэлектрифицированную однопутную линию, 

за исключением участка Дархан – Сити-Роуд в 

северном регионе страны. Среднегодовая гру-

зонапряженность составляет около 30 млн т. В 

состав АО «УБЖД» входит 78 железнодорож-

ных станций и разъездов. Минимальный радиус 

кривых составляет 300 м, максимальное воз-

вышение рельса – 150 мм, насыпь состоит из 

442 сооружений, включая земляные сооруже-

ния и мостовые переходы [4, 6, 7]. 

Сегодня правительством страны постав-

лена цель по реализации перспективного тран-

зитного грузопотока с учетом развития между-

народных отношений Россия – Монголия – Ки-

тай, а также увеличению внутреннего грузопо-

тока в 3 раза [7–10]. 

 

Политика развития дорожно-транспортного 

сектора Монголии 

Создание новой экономической структуры 

Монголии предусматривает мощное развитие 

Таблица 1. Общая протяженность железных дорог Монголии 

Table 1. Total length of railways in Mongolia 

Железнодорожная линия 

Railway line 

Протяженность 

линии, км 

Line length, km 

Направления 

Directions 

Трансмонгольская 

железная дорога 

Trans-Mongolian 

Railway 

Всего 

Total 
1 611 – 

Главный 

ход 

Main route 

1 100 

Транссибирская железная дорога (Россия) 

Trans-Siberian Railway (Russia); 

Сухэ-Батор – Дзамын-Уд (КНР) 

Sukhbaatar - Dzamyn-Ud (PRC) 

Ответвления 

Branch lines 
501 

Семь ответвлений главного пути, 

включая направление Салхит – Эрдэнэт 

Seven branches of the main route, including 

the Salkhit – Erdenet direction 

Баянтумэн – Эрээнцав 

Bayantumen – Erentsav 
238 

– 

Тавантолгой – Дзунбаян 

Tavantolgoi – Dzunbayan 
416 

– 

Тавантолгой – Гашун Сухайт 

Tavantolgoi – Gashun Sukhait 
248 

– 

Ханги – Мандал 

Khangi – Mandal 
227 

– 

Еруу – Тумуртэй 

Eruu – Tumurtei 
105 

– 

Всего 

Total 
2 845 

– 
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дорожно-транспортной отрасли [4, 10]. Выдвинут 

комплекс задач: прокладка 2 966 км новых авто-

дорог с твердым покрытием; строительство 

3 358 км железнодорожных магистралей; разви-

тие железнодорожной инфраструктуры в 13-ти 

провинциях страны, что позволит соединить 

одиннадцать транспортных направлений твердым 

покрытием и четыре – железными дорогами. 

Планируется проведение либерализации воздуш-

ного транспорта. В концепции регионального 

развития Монголии отражена значимость соору-

жения двухпутной линии в направлении Сухэ-

Батор – БогдХан-Дзамын – Уд порт. Правитель-

ство установило срок действия программы с 2024 

по 2028 гг. Плановыми показателями реализации 

программы установлен общий объем грузооборо-

та в транспортной сфере к 2030 г. в размере 180 

млн т в год. Прогнозные значения величины гру-

зоперевозок в связи с созданием сети новых же-

лезнодорожных линий Монголии представлены 

табл. 2 [2, 4, 9, 10]. 

В результате успешной реализации пере-

численных проектов появится три железнодо-

рожных транспортных коридора, соединяющих 

Россию, Монголию и Китай [9–12]. 

В рамках представленной технической 

политики АО «УБЖД» целесообразно реализо-

вать комплекс направлений, основными зада-

чами которого будет являться беспрепятствен-

ный пропуск прогнозных значений грузопото-

ков [1, 4, 9–16]: 

1. Мероприятия, направленные на улуч-

шение технического состояния магистральных 

путей и увеличение нагрузки на одну ось до 

25 т, в том числе: 

– полное обновление железнодорожных 

рельсов с заменой их на новые рельсы типа Р65; 

– замена стрелочных переводов на новые 

стрелочные переводы марки P65, 1/11; 

– замена деревянных шпал и стрелочных 

брусьев железобетонными; 

– полная замена балласта главных путей 

на щебеночный; 

– выпрямление участков с малым радиу-

сом кривых, где скорость движения поездов 

ограничена; 

– сглаживание подъемов, которые огра-

ничивают возможности для повышения весо-

вых норм грузовых поездов; 

– проведение реконструктивных меро-

приятий на действующих мостовых сооруже-

ниях и трубопроводах с целью обеспечения 

технических условий по нагрузке на одну ось 

до 25 т. 

2. Приобретение инновационного подвиж-

ного состава с нагрузкой на одну ось 25 т (локо-

мотивы, грузовые вагоны) и обновление имею-

щегося парка. 

3. Повышение эффективности использо-

вания локомотивного парка. 

4. Ускорение уровня оборачиваемости 

грузовых вагонов. 

5. Обновление парка пассажирских ваго-

нов, повышение их комфортности и вместимо-

сти в соответствии с современными требовани-

ями пользователей. 

6. Увеличение скорости движения поездов. 

7. Повышение веса и длины грузовых 

поездов. 

 

Таблица 2. Прогнозные значения грузопотока в связи с созданием сети новых железнодорожных линий 

Table 2. Forecast values of freight traffic in connection with the creation of a network of new railway lines 

Железнодорожная линия 

Railway line 

Прогнозные значения грузопотока (млн т) 

Forecast values of cargo flow (million tons) 

Сухэбатор – Дзамын Уд 

Sukhebator – Dzamyn Ud 
50,0 

Чойбалсан – Хут-Бичигт 

Choibalsan – Khut-Bichigt 
25,5 

Тавантолгой – Дзунбаян 

Tavantolgoi – Dzunbayan 
20,25 

Дзунбаян – Ханги 

Dzunbayan – Khangi 
20,85 

Тавантолгой – Гашунсухайт 

Tavantolgoi – Gashunsukhait 
30,0 

Арцсур-Нарийнсухайт – Шивээхурен 

Artssur-Nariinsukhait – Shiveekhuren 
25,5 

Суммарный грузопоток 

Total freight traffic 
172,1 
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8. Оптимизация процессов, связанных с 

управлением и организацией движения поездов 

посредством диспетчерской централизации. 

9. Обновление парка существующей пу-

тевой машинной станции, используемой в рам-

ках реконструкции инфраструктурного ком-

плекса железных дорог. 

10. Создание новой современной высоко-

технологичной путевой машинной станции, что 

позволит реализовать потребности по увеличе-

нию годовых объемов капитального ремонта. 

11. Обновление технической и технологи-

ческой базы для ремонта подвижного состава. 

12. Модернизация действующих техноло-

гий по регулярному содержанию путей, созда-

ние оптимальных условий для проведения пла-

новых профилактических работ, повышение 

уровня механизации ремонтных работ. 

13. Модернизация устаревших систем 

централизации и блокировки. 

14. Реализация мероприятий по повыше-

нию эффективности использования системы ин-

тервального регулирования движения поездов 

SIRDP-E с целью оптимизации процессов регу-

лирования скорости и времени движения поез-

дов на участках. 

15. Электрификация главной магистрали. 

16. Проведение технических мероприя-

тий в рамках прироста уровня пропускной и 

провозной мощностей объектов инфраструк-

турного комплекса, реализация программы 

технической модернизации АО «УБЖД» до 

2030 г., разработанной ОАО «Мосгипротранс». 

17. Строительство вторых главных путей 

на участках и направлениях с высокими пер-

спективными на долгосрочный период разме-

рами поездопотоков. 

18. Создание и оснащение нового инно-

вационного центра, необходимого для внедре-

ния и апробации передовых железнодорожных 

технологических процессов и производств. 

19. Поиск возможностей для участия в 

новых международных железнодорожных про-

ектах, планируемых к реализации. 

Политика развития железных дорог Мон-

голии в основном реализуется в соответствии с 

развитием горнодобывающих регионов. Что 

касается улучшения и обновления объектов 

инфраструктурного комплекса железных дорог 

как экономически эффективного ресурса 

транспортной отрасли с целью экспорта бога-

тых внутренних природных ресурсов на третий 

рынок, то государственная политика в области 

железнодорожного транспорта предусматрива-

ет поэтапное строительство новой железнодо-

рожной сети. По согласованию государства с 

представителями отрасли добычи полезных 

ископаемых определены планы и направления 

строительства внутренней и международной 

железнодорожной сети [4, 7, 17, 18]. 

При определении и реализации политики 

правительства Монголии в области железнодо-

рожного транспорта железная дорога в основном 

ориентируется на такие вопросы, как разработка 

стратегических месторождений и увеличение 

экспорта горнодобывающей продукции, соедине-

ние с соседними странами посредством железно-

дорожной инфраструктуры, а также строитель-

ство национальной дорожной сети, соединяющей 

крупные города. В данную программу входят 

следующие крупные направления: 

– диверсификация железнодорожных 

маршрутов, соединяющих Китай и Россию, пу-

тем создания трехфазной внутренней железно-

дорожной сети; 

– создание оптимальной системы доступа 

к третичным рынкам путем строительства но-

вой внутренней железнодорожной сети и со-

единения стратегических месторождений по-

средством железнодорожных магистралей; 

– производство продукции с добавленной 

стоимостью за счет переработки горнодобыва-

ющей продукции на промышленных комплек-

сах, построенных вдоль новой железнодорож-

ной сети. 

Планируется поэтапное строительство но-

вых железных дорог с целью эффективной орга-

низации будущего спроса на перевозки за счет 

увеличения пропускной и перерабатывающей 

способностей объектов железнодорожного 

транспорта. 

В рамках государственной политики 

2010 г. было запланировано построить в общей 

сложности 5 683 км новых железнодорожных 

линий. С тех пор было одобрено к дополни-

тельному строительству 1 060 км в 2018 г. и 

1 209 км в 2021 г. Общая протяженность пла-

нируемой железнодорожной инфраструктуры 

должна составить к 2030 г. около 7 802 км. 

Первый этап сооружения новой железной 

дороги – это железнодорожная линия, предна-

значенная для экспорта горнодобывающей 

продукции в Китай и на третий рынок, соеди-

няющаяся с портом Восточный на Дальнем Во-
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стоке через Транссибирскую и Байкало-

Амурскую магистрали. Это будет железнодо-

рожная линия, которая позволит стране выйти 

на рынки стран Азиатско-Тихоокеанского ре-

гиона (Корея и Япония), соединит южный ре-

гион и восточный регион Монголии. Основны-

ми транзитными станциями будут Тавантолгой 

– Дзунбаян – Сайншанд – Эренцав. Линия пла-

нируется на широкой колее. 

Кроме того, очевидно, что на данный мо-

мент в капитальном ремонте нуждается инфра-

структурный комплекс железнодорожной ли-

нии от ст. Чойбалсан до ст. Эренцав, которая, 

согласно программе развития, соединит проект 

первого этапа строительства с последующими. 

С завершением строительства первой очереди 

линии ожидается, что годовая потребность в 

пассажирских перевозках увеличится в 5–10 

раз, а потребность в грузовых перевозках – на 

50 млн т. Общая протяженность линии составит 

около 1 040 км. 

В настоящее время строительство желез-

нодорожной линии Тавантолгой – Дзунбаян 

завершено. Общая длина маршрута Даланзад-

гад – Тавантолгой – Цагаан Суварга – Дзунбаян 

составляет 500 км. Общая длина направления 

Сайншанд – Барун Урт – 350 км. Общая протя-

женность маршрута Барун Урт – Хут – 140 км. 

Общая протяженность маршрута Хут – Чойбал-

сан – 150 км. 

Строительство второй очереди железной 

дороги позволит проложить маршрут для экс-

порта природных ресурсов со стратегических 

месторождений. В 2010 г. одобрено строитель-

ство четырех железнодорожных линий общей 

протяженностью 893 км, предполагающее со-

единение месторождений с приграничными 

станциями соседних стран –Китая и России. В 

2018 г. Великий Народный Хурал Монголии 

одобрил добавление базовых линий Дзунбаян – 

Ханги и Эрдэнэт – Арцсур, а в 2021 г. был также 

утвержден план соединения трассы Нарынсу-

хайт – Шивехурен с базовой линией Арцсур. 

Строительство второй очереди направле-

но на экспорт природных ресурсов в Китай и 

Россию, а также ставит целью увеличение раз-

меров грузоперевозок в 2 раза. Сооружение 

данной линии позволит снизить грузоперевозки 

между Россией и Китаем по действующей в 

настоящее время Трансмонгольской железной 

дороге. Линия представляет собой в общей 

сложности 3 162 км железных дорог в шести 

направлениях, из которых маршрут Тавантол-

гой – Гашуун-Сухайт введен в эксплуатацию в 

сентябре 2022 г.; маршрут Дзунбаян-Ханги в 

ноябре 2022 г. Общая протяженность маршрута 

Дзунбаян – Нарийн Сухайт – Шивехурен со-

ставляет 1 255 км. Общая протяженность 

маршрута Тавантолгой – Гашуун Сухайт – 

267 км. Длина линии Хут – Тамсагбулаг – 

 
Рис. 2. Проект железнодорожного строительства согласно политике правительства Монголии 

Fig. 2. Railway construction project according to the policy of the Mongolian government 
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Нумруг – 380 км. Длинна линии Хут – Бичигт – 

200 км. Общая протяженность маршрута Дзун-

баян – Ханги – 280 км. Общая протяженность 

маршрута Эрдэнэт – Арцсур – 780 км. 

Третьим этапом развития является со-

оружение железнодорожной линии в западном 

регионе, которую планируется развивать в со-

ответствии с использованием расположенных в 

регионе месторождений полезных ископаемых, 

ростом местного населения, экономическим 

развитием и сохранением баланса окружающей 

среды. Основными направлениями являются: 

железнодорожная линия, соединяющая место-

рождения и ст. Цагаанур по железной дороге; 

линии, соединяющие юго-западный регион с 

приграничными станциями с целью увеличения 

грузопотока. Маршруты окончательно утвер-

ждены за исключением направления Улан-

Батор – Хархорин, ожидается, что общая про-

тяженность составит около 3 600 км. Общая 

протяженность маршрута Улан-Батор – Хархо-

рин составит 330 км. 

После успешной реализации проектов 

Монголия получит Западную региональную 

железную дорогу и Северо-Западную регио-

нальную железную дорогу (рис. 2) [5, 17–21]. 

Помимо поэтапного строительства желез-

ных дорог политика правительства в области 

железнодорожного транспорта также включает 

стандарты колеи, правовую базу функциониро-

вания внутренней железнодорожной сети, а так-

же финансирование существующих и будущих 

железнодорожных проектов. В качестве реали-

зации общего принципа политики железнодо-

рожные линии, которые будут построены в 

Монголии, планируется сооружать на ширине 

колеи 1 520 мм, а ширину колеи линий, которые 

будут напрямую транспортировать сырье от ме-

сторождений полезных ископаемых до погра-

ничных железнодорожных станций соседних 

государств, планируется оговаривать на уровне 

правительства сопредельных стран [5, 17–21]. 

Деятельность владельцев железнодорож-

ной инфраструктуры, а также транспортных 

компаний по обслуживанию и эксплуатации 

объектов инфраструктурного комплекса и пе-

ревозочной деятельности предполагается регу-

лировать законодательством Монголии как не-

зависимых предприятий, а в правовую доку-

ментацию вносить изменения по мере развития 

железнодорожной отрасли. Необходимые сред-

ства для строительства и модернизации объек-

тов инфраструктурного комплекса железных 

дорог могут быть взяты в счет государственных 

ресурсов, средств частного сектора и льготных 

кредиторов. 

 
Рис. 3. Существующая железнодорожная сеть в Российской Федерации и планирование ее развития до 2030 г. 

Fig. 3. The existing railway network in the Russian Federation and planning for its development up to 2030 
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Перспективы развития железных дорог 

Российской Федерации 

Перспективы развития транспортной 

структуры Монголии тесно связаны с развити-

ем транспорта РФ, Китая и Восточной Азии [3, 

5, 9, 17]. 

В рамках стратегического плана развития 

железнодорожного транспорта в Российской 

Федерации до 2030 г., утвержденного решением 

Правительства России от 17 июня 2008 г. № 877, 

будет реализован комплекс мероприятий, 

направленных на увеличение уровня пропуск-

ной и перерабатывающей способностей мон-

гольских железных дорог: реконструкция АО 

«УБЖД», включая внедрение системы автома-

тической блокировки на главных путях; элек-

трификация экономически значимых объектов 

инфраструктурного комплекса; строительство 

второго главного пути протяженностью 100 км и 

другие меры. Также планируется модернизиро-

вать участок Улан-Удэ – Наушки с целью обес-

печения эффективности грузоперевозок в 

направлении АО «УБЖД» (рис. 3) [4, 5, 8]. 

Перспективы развития железных 

дорог Китая 

По состоянию на 2015 г. общая протяжен-

ность железнодорожной сети Китая составляла 

121 тыс. км, в 2020 г. параметры сети увеличены 

до 150 тыс. км, а к 2025 г. – до 175 тыс. км. 

В 2016 г. комиссия по развитию и рефор-

мам КНР, Министерство дорог и транспорта 

КНР и Китайская железнодорожная компания 

совместно утвердили средне- и долгосрочное 

планирование железнодорожной сети. Плановые 

мероприятия разделены на две укрупненные 

группы: сооружение стратегической высокоско-

ростной железнодорожной линии и высокоско-

ростной железной дороги общего пользования. 

Программа предусматривает поэтапную реали-

зацию: среднесрочную до 2025 г. и долгосроч-

ную – до 2030 г. (рис. 4) [1, 6, 9, 20]. 

В документах «Среднесрочное и долго-

срочное планирование сети железных дорог 

Монголии» и «Сеть высокоскоростных желез-

ных дорог Китая» говорится, что на основе по-

литики функционирования международного 

  
Рис. 4. Средне- и долгосрочное планирование развития железнодорожной сети Китая 

Fig. 4. Medium- and Long-Term Planning for the Development of China's Railway Network 
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транспортного коридора «Пояс и путь» Монго-

лия будет поддерживать железнодорожное со-

общение между Китаем и соседними странами 

и улучшать развитие инфраструктурного ком-

плекса приграничных железнодорожных стан-

ций [1, 17, 18]. В рамках данного направления 

планируется строительство новых современных 

пограничных переходов и модернизация суще-

ствующих: Мандал (Ханги), Улзий (Цагаандел 

– Уул), Лаомяо (Бургастай) и Улиастай (Байтаг) 

в северо-западном направлении региона, по-

вышение уровня пропускной способности объ-

ектов железнодорожного транспорта Жинин-

Эрен в северо-восточном направлении страны. 

Планируется также строительство железной 

дороги до порта Архашаат (Хавирга). 

Китай также планирует построить 997 км 

высокоскоростных железных дорог и 1 100 км 

электрифицированных железных дорог, соеди-

няющих Монголию, Китай и Россию, исходя из 

преимуществ географического положения 

Монголии в координации с национальной про-

граммой Монголии «Степной путь» в рамках 

инициативы «Пояс и путь» [1, 4, 9, 22]. 

 

Заключение 

Расширение железнодорожной сети Мон-

голии до 7 802 км будет способствовать улуч-

шению внутренней транспортной логистики 

страны и окажет существенное влияние на уве-

личение пропускных и провозных мощностей 

при организации международных перевозок. 

Модернизация и расширение инфраструктур-

ного комплекса железных дорог позволит по-

высить пропускную и перерабатывающую спо-

собность сферы грузовых перевозок, будет спо-

собствовать приросту объемов экспорта горно-

добывающей продукции. Например, важную 

роль в развитии горнодобывающей промыш-

ленности играет железная дорога Тавантолгой – 

Гашуунсухайт. 

Монголия может стать крупнейшим ло-

гистическим центром, связывающим Европу и 

Азию, поскольку имеет возможность соединить 

маршруты железнодорожного транспорта в 

единую систему. Расширенная железнодорож-

ная сеть обеспечит выход на рынки Китая, Рос-

сии и Европы. 

Развитие железнодорожной инфра-

структуры будет способствовать экономиче-

скому росту страны, что позволит увеличить 

налоговые поступления и размеры валютных 

резервов. Правительство Монголии проводит 

политику поддержки инвестиций частного 

сектора в железнодорожный комплекс, что 

важно для повышения эффективности строи-

тельства. В рамках железнодорожных инно-

ваций внедрение таких проектов, как техно-

логические достижения, автоматизация и 

цифровизация производственных процессов 

может сделать транспортные операции менее 

трудоемкими, безопасными и экономичными. 

В последние годы увеличивается количество 

подвижного состава, необходимого для же-

лезнодорожных перевозок. В настоящее вре-

мя доля частного сектора в общем объеме 

железнодорожного подвижного состава до-

статочно высока, планируется ее увеличить 

до 65 %, что будет способствовать приросту 

количества частных предприятий по его ре-

монту и обслуживанию, а значит и росту чис-

ла рабочих мест в регионах. 

Таким образом, расширение железнодо-

рожной сети Монголии имеет стратегическое 

значение для транспортных систем и ком-

плексов Европы и Азии, будет играть важную 

роль в международном экономическом разви-

тии. Планируется создание трех железнодо-

рожных транспортных коридоров, соединяю-

щих Россию, Монголию и Китай. Общий гру-

зооборот железнодорожной сети Монголии 

увеличится до 180 млн т, параметры транзит-

ных грузоперевозок вырастут до 8,3 млн т. В 

последнее время произошли значительные 

положительные изменения в международном 

сотрудничестве сопредельных государств, 

запланировано большое количество проект-

ных решений. 
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