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Резюме 

В статье осуществлено сравнение основных показателей травматизма за 2020–2021 гг. на иркутских автомобильных 

дорогах по статистическим данным Госавтоинспекции. Анализ показал отсутствие четкого снижения относительных 

показателей дорожного травматизма в 2021 г.: по сравнению с 2020 г. возросло число происшествий (9 %), увеличилось 

число травмируемых (14,5 %), в 6 раз вырос коэффициент тяжести происшествия. Выявлен сезонный характер динамики 

показателей дорожных происшествий. Например, рост численности дорожно-транспортных происшествий в 2021 г. по 

сравнению с 2020 г. наблюдался в апреле, октябре и декабре, рост числа смертельных дорожных происшествий отме-

чался в январе, феврале, марте, апреле и июле 2021 г. Поэтому для корректности анализа были использованы вычислен-

ные среднемесячные данные Госавтоинспекции. Распределение происшествий по времени суток не изменилось. 

Наибольшее число дорожных происшествий совершается с 17 до 20 часов, что можно объяснить увеличением интен-

сивности движения транспортных средств после рабочего дня и наступлением сумеречного времени суток. Ужесточение 

административных взысканий за несоблюдение водителями правил дорожного движения обеспечило в 2021 г. неболь-

шое снижение происшествий, а именно суммарная численность иркутских пьяных водителей за рулем всех видов транс-

портных средств в 2021 г. снизилось на 1,68 %, но все еще остается достаточно большим 11,75 %. Следует отметить, что 

в 90 % случаев в 2020 и 2021 гг. причиной происшествий были водители личных легковых автомобилей в пьяном состо-

янии. Водители в возрасте от 30 до 40 лет наиболее часто совершают нарушение правил дорожного движения. Показаны 

значимые причины и факторы транспортных происшествий. В 2021 г. подавляющее число дорожно-транспортных про-

исшествий (40,2 %) происходит по 2 причинам: столкновения 41,62 % (39,49 % погибших и 48,28 % раненых); наезда 

транспортных средств на пешехода 29,35% дорожно-транспортных происшествий (26,43 % погибших и 22,17 % ране-

ных). Такие же основные причины реализации дорожно-транспортных происшествий были в 2020 г. Участились в 

1,26 раза случаи наезда на стоящий автомобиль. В наезде на пешеходов в 60 % случаях виновны водители автомобилей, 

в 40 % – пешеходы. Из них 36 % наездов совершается в темное время суток, 35 % таких происшествий происходит на 

пешеходных переходах. Наблюдается существенный рост дорожных происшествий и числа пострадавших подростков, 

причем в 54,8 % таких случаев страдают дети - пассажиры. Сократилось только число дорожных происшествий с нару-

шением правил перевозки детей и с пешеходами-детьми. 
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Abstract 

The article compares the main indicators of injuries for 2020-2021 on the Irkutsk highways according to the statistics of the State 

traffic inspectorate. The analysis showed the absence of a clear decrease in the relative indicators of road injuries in 2021: as 

compared to 2020, the number of accidents increased (9 %), the number of injured (14,5 %) increased, and the accident severity 

coefficient increased by 6 times. The seasonal nature of the dynamics of traffic accidents was revealed. For example, an increase 

in the number of road accidents in 2021 as compared to 2020 was observed in April, October and December, an increase in the 



ORIGINAL PAPER 
 

 

Modern technologies. System analysis. Modeling 2022. No. 2 (74). pp. 188–201 

ISSN 1813-9108 189
  

number of fatal road accidents was noted in January, February, March, April and July 2021. Therefore, for the correctness of the 

analysis, the calculated average monthly data of the State traffic inspectorate were used. The distribution of incidents by time of 

day has not changed. The greatest number of road accidents occurs from 17:00 to 20:00, which can be explained by an increase 

in vehicle traffic after the working day and the onset of twilight. The tightening of administrative penalties for non-compliance 

with traffic rules by drivers ensured a slight decrease in accidents in 2021, namely, the total number of drunk drivers in Irkutsk 

driving all types of vehicles in 2021 decreased by 1.68%, still remaining quite large (11,75 %). It should be noted that in 90 % of 

cases, both in 2020 and 2021 the drivers of a personal car in a drunken state were the culprit of the accidents. Drivers between the 

ages of 30 and 40 are the most likely to commit traffic violations. Significant causes and factors of transport accidents are shown. 

In 2021, the vast majority of road traffic accidents (40,2 %) occur for 2 reasons: collisions 41,62 % (39,49 % dead and 48,28% 

injured); collision of a vehicle with a pedestrian 29,35 % of accidents (26,43 %  dead and 22,17 %  injured). The same main rea-

sons for the traffic accidents have been noted in 2020. Cases of collision with a standing car became more frequent by 1,26 times. 

In 60% of collisions with pedestrians, car drivers are guilty, in 40% - the pedestrians. Of these, 36% of collisions are made at 

night, 35 % of such incidents occur at pedestrian crossings. There has been a significant increase in traffic accidents with, and the 

number of affected adolescents, and in 54.8 % of such cases, child passengers suffered. The only decrease was in the number of 

traffic accidents with violation of the rules for transporting children and with child pedestrians. 
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Актуальность исследования 

Численности дорожно-транспортных про-

исшествий (ДТП), погибших и травмированных в 

них людей снижается во всех субъектах России, 

но по-прежнему остается серьезной социально-

экономической проблемой [1–7]. Известно, что 

показатель жертв ДТП многократно превосходит 

показатели смертности и травматизма по сравне-

нию с авариями на железных дорогах и в авиа-

ции. Согласно рейтингу RAEX-2019 показатель 

социального риска (число смертей 12,4 в ДТП на 

100 тыс. жителей) в России совпадает с анало-

гичным показателем в США [5]. По относитель-

ным показателям тяжести ДТП Россия опережает 

почти в 3 раза европейские страны и более чем 

7 раз США [5, 6]. 

В России сложная ситуация с подростко-

вым травматизмом. Значение транспортного 

индекса (число ДТП с участием подростков на 

100 ед. транспортных средств (ТС)) в 10–30 раз 

выше, чем в европейских странах [5]. 

О значимости исследования говорит то, что 

в 2020 г. Иркутская область (ИО) заняла 16-е ме-

сто по численности пострадавших в ДТП [7]. 

Большая проблема для России и ИО – высокий 

уровень подросткового травматизма на автодоро-

гах [8–13]. 

Сравнительный анализ статистических 

показателей ДТП позволяет судить об уровне 

аварийности в рассматриваемом регионе, де-

монстрирует тенденции его изменения, обеспе-

чивает поиск способов предупреждения ДТП. 

Учет динамики изменения показателей ДТП 

позволяет установить причинно-следственную 

связь между происшествиями и причинами их 

реализации. Это основа повышения эффектив-

ности профилактических мероприятий и без-

опасности дорожного движения [6, 14, 15]. 

Цель работы – выявление существенных 

причин и факторов ДТП в ИО на основе анали-

за данных статистики Госавтоинспекции [16] за 

2020 и 2021 гг. 

 
Анализ факторов и причин дорожно-

транспортных происшествий, а также  

показателей травматизма  

Данные статистики ДТП [16] анализиро-

вались в MS Excel. 

Сравнение значений основных итоговых 

показателей ДТП и коэффициента тяжести ДТП 

k, равного отношению числа погибших к числу 

раненых в ДТП [6], за 2020–2021 гг. приведены в 

табл. 1. 

Из табл. 1 видно, что в 2021 г. итоговая 

численность ДТП и раненых возросла в 1,090 и 

1,145 раз соответственно, а значение k умень-

шилось в 1,60 раз. 
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В исследованиях [17, 18] показано, что 

изменение показателей ДТП носит сезонный 

характер. Рост численности ДТП в 2021 г. по 

сравнению с 2020 г. наблюдался в апреле, ок-

тябре и декабре, увеличение числа смертель-

ных ДТП – в январе, феврале, марте, апреле и 

июле 2021 г. Для корректности анализа были 

использованы вычисленные среднемесячные 

данные Госавтоинспекции. 

На рис. 1 представлено распределение 

среднемесячной численности ДТП dс по дням 

недели. 

Максимальное число ДТП в 2020 г. при-

ходилось на субботу, в 2021 г. – на пятницу. 

Видно общее снижение dс по сравнению с 

2020 г. Распределение dс по времени дня дано 

на рис. 2. 

Из рис. 2 следует, что наибольшее число 

ДТП происходит с 17 до 20 ч, что можно объяс-

нить увеличением интенсивности движения ТС 

после рабочего дня и наступлением сумеречного 

времени суток [13]. Распределение dс по катего-

риям пострадавших в результате ДТП показано 

на рис. 3. 

Таблица 1. Итоговые значения основных показателей дорожно-транспортных 

происшествий за 2020–2021 гг. 

Table 1. Comparison of the final values of the main indicators of road accidents 

Показатель 2020 
Аналогичный показа-

тель прошлого года, % 
2021 

Аналогичный показа-

тель прошлого года, % 

Количество дорожно-

транспортных происше-

ствий 

210 –16,7 229 9,0 

Погибло 28 7,7 20 –28,6 

Ранено 255 –22,5 292 14,5 

k 0,1098 – 0,0685 – 

 

 
Рис. 1. Распределение среднемесячного числа дорожно-транспортных происшествий dс по дням недели 

Fig. 1. Distribution of the average monthly number of road traffic accidents dс by days of the week 

 

 
Рис. 2. Распределение среднемесячного числа дорожно-транспортных происшествий dс по времени дня 

Fig. 2. Distribution of the monthly average traffic accidents dс by time of day 
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Из рис. 3 следует, что чаще всего в ДТП 

пострадавшими являются водители TC 

(46,7 %), их пассажиры (37,2 %) и пешеходы 

(30,0 %) (процентовка указана за 2021 г). Также 

прослеживается динамика снижения dс в 2021 г. 

Одна из основных целей анализа показа-

телей ДТП – выявление вины лиц, которые к 

нему причастны [6]. Пьяный водитель за рулем 

– одна из причин ДТП не только в РФ, ИО, но и 

во всем мире [19–21]. ИО занимает 1-е место 

 
Рис. 3. Распределение среднемесячного числа дорожно-транспортных происшествий dс по категориям 

пострадавших 

Fig. 3. Distribution of the monthly average road traffic accidents dc by categories of victims 

 

 
а 

 
б 

Рис. 4. Среднемесячное число транспортных происшествий по причине нарушений правил дорожного 

движения водителями различных транспортных средств (красным цветом отмечены происшествия с во-

дителем в состоянии алкогольного опьянения): 

а – 2020 г.; б – 2021 г. 

Fig. 4. The average monthly number of traffic accidents due to violations of traffic rules by drivers of various 

vehicles (incidents with an intoxicated driver are marked in red): 

a – 2020; b – 2021. 
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в РФ по обнаружению водителей, повторно 

севших за руль в алкогольном состоянии [22]. 

Среднемесячные данные о количестве ДТП по 

причине нарушения правил дорожного движе-

ния (ПДД) водителями различных ТС, в том 

числе и в состоянии опьянения, за 2020–

2021 гг. представлены на рис. 4. 

Из данных рис. 4 видно, что ужесточение 

административных взысканий за несоблюдения 

водителями ПДД обеспечило в 2021 г. (рис. 4, 

б) небольшое уменьшение числа ДТП (Анало-

гичный показатель прошлого года (АППГ) со-

ставил –7,15 %), тем не менее количество таких 

ДТП (181) остается до сих пор высоким. В ре-

гионе суммарная численность Иркутских пья-

ных водителей за рулем всех видов ТС в 2021 г. 

снизилась на 1,68 %, но все еще остается доста-

точно большой – 11,75 % (АППГ= –12,49 %). 

Следует отметить, что в 90 % случаев в 2020 и 

2021 гг. был пьян водитель личного легкового 

автомобиля [21]. 

Диаграммы распределений значений dс, 

произошедших из-за нарушения ПДД водителя-

ми, в зависимости от их возраста представлены на 

рис. 5. 

Из рис. 5 видно, что наиболее часто нару-

 
а 

 

 
б 

Рис. 5. Диаграмма распределения среднемесячного числа дорожно-транспортных происшествий, 

произошедших в результате нарушения правил дорожного движения водителями, 

в зависимости от их возраста: 

а – 2020 г.; б – 2021 г. 

Fig. 5. Diagram of the distribution of the average monthly number of road accidents that occurred 

as a result of violation of traffic rules by drivers, depending on their age: 

a – 2020; b – 2021 
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шают ПДД водители в возрасте от 30 до 40 лет. 

Большое число нарушений ПДД совершается 

также водителями в возрасте 25 – 30 лет и 40 – 60 

лет. Это можно объяснить снижением с возрас-

том концентрации внимания, замедлением реак-

ции на дорожную ситуацию, повышенной утом-

ляемостью, а также завышенной оценкой своих 

профессиональных навыков. 

Распределение значений dс по стажу 

управления ТС водителем дано на рис. 6. 

Из рис. 6 можно установить, что с увели-

чением стажа вождения (более 15 лет) число 

ДТП, вызванных нарушением ПДД, в 2020 г 

увеличилось в 3,76 раза, а в 2021 г. – в 

4,34 раза. Реже всего ПДД нарушают водители 

со стажем до 5 лет. Сделанные выводы согла-

суются с исследователями [23]. 

Распределение ДТП, вызванных наруше-

нием ПДД водителями в алкогольном опьяне-

нии по дням недели представлено на рис. 7. 

 
Рис. 6. Распределение среднемесячного числа дорожно-транспортных происшествий по стажу управления 

транспортным средством 

Fig. 6. Distribution of the average monthly number of road traffic accidents by driving experience 

 

 
Рис. 7. Распределение по дням недели среднемесячного числа дорожно-транспортных происшествий, вы-

званных нарушениями правил дорожного движения из-за алкогольного опьянения водителей 

Fig. 7. Distribution by days of the week of the average monthly number of traffic accidents, caused by traffic  

violations due to alcohol intoxication of drivers 



ОРИГИНАЛЬНАЯ СТАТЬЯ 
 

 

2022. № 2 (74). С. 188–201 Современные технологии. Системный анализ. Моделирование 

194 © В.С. Асламова, П.А. Кузнецова, А.А. Асламов, 2022 

Из рис. 7 следует, что наибольшее число 

нарушений ПДД водителями ТС в алкогольном 

опьянении приходится на выходные дни. На 

рис. 8 приведены данные о ДТП с наездом на 

пешеходов. 

В 2021 г. в наезде на пешеходов при 

ДТП в 60 % случаях виновны водители ТС, в 

40 % – пешеходы. В темное время суток со-

вершено 36 % наездов, на пешеходных пере-

ходах – 35 %. 

Численность ДТП на пешеходных пере-

ходах в зависимости от системы управления 

движением ТС, виновности участников движе-

ния и мест реализации ДТП показана на рис. 9. 

Видно, что на пешеходных переходах 

происходит 21,4 % ДТП, из них в 20 % – по 

 
Рис. 8. Среднемесячное число дорожно-транспортных происшествий с наездом на пешеходов 

Fig. 8. Average monthly number of traffic accidents involving pedestrians 

 

 
Рис. 9. Среднемесячное число дорожно-транспортных происшествий, совершаемых на пешеходных переходах 

Fig. 9. Average monthly number of road transport accidents on pedestrian transitions crossings 
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вине водителей ТС, 2 % – по вине пешеходов. В 

темное время суток совершается 36,6 % таких 

ДТП. На 1-й полосе движения 25,2 % ДТП про-

изошло с участием пешеходов, на 2-й – 7,6 %. 

На нерегулируемых переходах ДТП случаются 

в 6 раз чаще. Порядка 21,4 % ДТП реализуются 

на пешеходных переходах в населенных пунк-

тах. В пятницу случается больше всего ДТП 

при участии пешеходов. 

Плачевная ситуация в ИО с ДТП с уча-

стием несовершеннолетних (табл. 2). Наблюда-

ется существенный рост таких ДТП и число 

пострадавших, причем в 54,8 % страдают дети-

пассажиры. Сократились ДТП, в которых были 

нарушены правила перевозки детей и с пеше-

ходами-детьми. 

Таблица 2. Абсолютные значения показателей дорожно-транспортных происшествий с участием под-

ростков 

Table 2. Absolute values of indicators of road accidents involving teenagers 

Показатель 2020 
Аналогичный показа-

тель прошлого года, % 
2021 

Аналогичный показа-

тель прошлого года, % 

ДТП с детьми до 16 лет 26 –23,5 31 19,2 

Погибло 0 –100 1 100 

Ранено 27 –18,2 33 22,2 

Из них дети-пассажиры  11 –15,4 17 54,5 

Погибло 0 –100 0 0 

Ранено 11 –15,4 20 81,8 

Из них дети до 12 лет 7 –22,2 12 71,4 

Погибло 0 –100 0 0 

Ранено 7 –22,2 14 100 

Нарушение правил перевозки детей  4 100 1 –75,5 

Погибло 0 –100 0 0 

Ранено 4 100 1 –75,5 

Дети-пешеходы 15 –28,6 14 –6,7 

Погибло 0 –100 1 100 

Ранено 16 –20,0 13 –18,8 

ДТП с участием подростков до 18 лет 35 –12,5 39 11,4 

Погибло 1 0 1 0 

Ранено 36 –10 42 16,7 

Из них из-за нарушения води- 

телями ПДД 28 –12,5 34 21,4 

Погибло 1 0 1 0 

Ранено 29 –9,4 37 27,6 

 

 
Рис. 10. Гистограмма численности дорожно-транспортных происшествий по причинам их реализации 

Fig. 10. Histogram of the number of road accidents by reasons for their cause 
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В 2021 г. подавляющее число ДТП 

(40,2 %) произошло по двум причинам: столк-

новение – 41,62 % (39,49 % погибших и 

48,28 % раненых); наезд ТС на пешехода – 

29,35 % ДТП (26,43 % погибших и 22,17 % ра-

неных). Полученные данные согласуются с 

[24]. Такие же основные причины ДТП были в 

2020 г. Участились в 1,26 раза случаи наезда на 

стоящее ТС (АППГ – 26,5 %). 

Много ДТП в РФ [25] и ИО [26] происхо-

дит из-за ненадлежащего состояния автодорог. 

Так, в ИО только 70,8 % федеральных и 30,2 % 

региональных автодорог удовлетворяют требо-

ваниям нормативно-правовых актов (НПА) [18, 

27]. На рис. 11 показано распределение числа 

ДТП, произошедших из-за нарушения требова-

 
Рис. 11. Распределение среднемесячного числа транспортных происшествий из-за нарушения требований 

нормативно-правовых актов и неудовлетворительных дорожных условий 

Fig. 11. Distribution of the average monthly number of traffic accidents due to violation requirements of regulato-

ry legal acts and poor road conditions 

 

 
Рис. 12. Распределение численности дорожно-транспортных происшествий по месту их реализации 

Fig. 12. Distribution of the number of road accidents by the location 
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ний НПА и неудовлетворительных дорожных 

условий (НДУ). 

Число ДТП из-за нарушения требований 

НПА и НДУ в 2021 г. выросло в 1,06 раз, экс-

плуатации неисправных ТС – в 2,54 раза. На 

рис. 12 показано распределение ДТП по месту 

события. 

В Иркутске реализуется 48,07 % всех 

ДТП ИО. Распределение среднемесячной чис-

ленности ДТП по числу жителей населенных 

пунктов, тыс. чел. представлено на рис. 13. 

Из рис. 13 видна положительная динамика 

снижения числа ДТП в 2021 г. В 11,5 % случаях 

ТС скрывались с места ДТП, в 3,6 % – исчезал 

только водитель ТС. В 3,7 % – владелец ТС не 

был установлен. На рис. 14 представлено распре-

деление численности ДТП по дорогам ИО обще-

го пользования. Порядка 15,20 % ДТП 

происходит на федеральных дорогах, 17,69 % – 

на региональных, 67,10 % – на местных, 0,08 % – 

на платных. Причем 73,87 % ДТП реализуется в 

границах населенных пунктов. 

 
Рис. 13. Среднемесячная численность дорожно-транспортных происшествий по числу жителей 

населенных пунктов, тыс. человек 

Fig. 13. Average monthly number of road traffic accidents by number of settlements residents, thousand people 

 

 
Рис. 14. Распределение численности дорожно-транспортных происшествий 

по дорогам Иркутской области  

Fig. 14. Distribution of the number of accidents by Irkutsk public roads 
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Показатели ДТП для транспорта общего 

пользования за 2021 г. указаны в табл. 3. В 

транспорте общего пользования больше всего 

ДТП происходит в автобусах с наибольшим 

числом погибших и раненых пассажиров и во-

дителей. ДТП чаще происходит в троллейбусе, 

чем в трамвае. В 2021 г. существенно возросло 

число погибших в заказанных пригородных и 

междугородних автобусах при ДТП (АППГ = 

∞, так как в 2020 г. не было погибших в ДТП). 

 
Заключение 

Количественный анализ данных по уже 

произошедшим ДТП – основа успешной работы 

по повышению безопасности дорожного движе-

ния. Учет динамики изменения показателей ава-

рийности позволит выбрать профилактические 

мероприятия и повысить их эффективность [15]. 

На основании результатов анализа можно пред-

ложить ряд первоочередных мероприятий. 

Учитывая, что на г. Иркутск приходится 

практически половина ДТП, происходящих в об-

ласти, следует проверить выполнение стандартов 

по оборудованию перекрестков, пешеходных пе-

реходов и расчету параметров светофорного ре-

гулирования. 

Требуется оснастить автобусы алкобло-

кираторами, не позволяющими запустить дви-

гатель ТС, если в выдохе водителя есть пары 

алкоголя [28]. Для исключения ДТП из-за уста-

лости водителя снабдить ТС устройством ди-

станционного отслеживания поведения век, 

глаз и зрачков [29]. 

Довести состояние федеральных, регио-

нальных дорог до нормативных требований. 

Разработать профилактические мероприятия 

«Ребенок – главный пассажир» [30]. 
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