
ORIGINAL PAPER 
 

 

Modern technologies. System analysis. Modeling 2022. No. 2 (74). pp. 175–186 

ISSN 1813-9108 175
  

DOI 10.26731/1813-9108.2022.2(74).175-186 УДК 656.078; 004.89; 519.81 

 

Анализ факторов, оказывающих влияние на развитие интеллектуальных 
транспортных систем в субъектах Российской Федерации 
 

Ю.О. Полтавская, В.Е Гозбенко 
Ангарский государственный технический университет, г. Ангарск, Российская Федерация 

juliapoltavskaya@mail.ru 

 
Резюме 

В связи с активным развитием технологий отмечается актуальность проведения исследований в области интеллектуаль-

ных транспортных систем, применение которых оказывает положительное влияние на инфраструктуру, транспортные 

средства и приносит пользу участникам дорожного движения – водителям и пассажирам, помогая сократить время в 

пути и повысить безопасность поездки. Целью данной статьи является оценка факторов, определяющих развитие интел-

лектуальных транспортных систем в регионах Российской Федерации. В работе применялись методы анализа научной 

литературы, экспертный опрос, многокритериальная оценка. Описан алгоритм исследований с использованием методов 

простого аддитивного взвешивания и комплексной пропорциональной оценки. Полученные результаты позволили сде-

лать вывод, что в большей степени определяют развитие интеллектуальных транспортных систем такие факторы, как 

финансирование регионов, повышение безопасности дорожного движения, развитость транспортной инфраструктуры. К 

ограничениям исследования стоит отнести факт отсутствия статистических данных по некоторым факторам, поэтому в 

анализ было включено только 39 субъектов РФ и выбраны те факторы, которые поддаются количественной оценке. На 

основе методов простого аддитивного взвешивания и комплексной пропорциональной оценки проведен сравнительный 

анализ регионов России с целью выявления потенциальных возможностей для развития интеллектуальных транспорт-

ных систем. Сравнение проводилось с учетом присвоения как различных значений весов факторов, определенных экс-

пертным путем, так и равных значений. Результаты могут быть использованы министерствами транспорта и дорожного 

хозяйства субъектов РФ для внедрения интеллектуальных транспортных систем. 
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Abstract 

In connection with the active development of technologies, the relevance of conducting research in the field of intelligent 

transport systems is noted. The application of intelligent transport systems has an impact on infrastructure, vehicles and benefits 

road users such as drivers and passengers, helping to reduce travel time and improve travel safety. The purpose of this article is to 

assess the factors determining the development of intelligent transport systems in the regions of the Russian Federation. In the 

study, methods of scientific literature analysis, expert survey and multi-criteria assessment were used. The research algorithm is 

described using the methods of simple additive weighing and complex proportional estimation. The results obtained led to con-

clusion as to which factors determine the development of intelligent transport systems to a greater extent. These include: financ-

ing of regions for the implementation of intelligent transport systems, improving road safety, the development of transport infra-

structure. The limitations of the study include the fact that there are no statistical data on some factors, therefore, only 39 subjects 

of the Russian Federation were included in the analysis and only those factors that can be quantified were selected. Based on the 
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simple additive weighing and complex proportional estimation methods, a comparative analysis of the regions of the Russian 

Federation was carried out in order to identify potential opportunities for the development of intelligent transport systems. The 

comparison was carried out taking into account both the assignment of different values of the factor weights determined by ex-

pert, and equal values. The results can be used by the ministries of transport and road facilities of the constituent entities of the 

Russian Federation for the implementation of intelligent transport systems. 
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Введение 

С ростом глобализации увеличивается 

спрос на качественные транспортные услуги. 

По состоянию на 1 января 2022 г. в РФ было 

зарегистрировано 59,6 млн транспортных 

средств (ТС), из них доля легковых составляет 

76 %, что делает личный транспорт одним из 

самых популярных средств передвижения для 

населения страны [1]. Большое количество ис-

пользуемых индивидуальных ТС вызывает 

проблемы в транспортной системе, такие как 

рост количества дорожно-транспортных про-

исшествий (ДТП), увеличение числа заторов и 

продолжительности простоев в них. По данным 

Всемирной организации здравоохранения 

(ВОЗ), ежегодно на дорогах погибает около 

1,35 млн чел. По этой причине некоторые стра-

ны теряют около 3 % от стоимости валового 

внутреннего продукта (ВВП) [2]. За последние 

годы отмечается активное внедрение интеллек-

туальных транспортных систем (ИТС) в раз-

личных регионах Российской Федерации, что 

способствует решению ряда проблем транс-

портной системы и позволяет повысить эффек-

тивность перевозочного процесса. Расширение 

сотрудничества между регионами России по 

внедрению ИТС требует проведения дополни-

тельных исследований в области развития, пре-

имуществ и назначения таких систем. 

Объектом проводимого исследования яв-

ляются ИТС. Целью – оценка факторов, опре-

деляющих их развитие, на основе теоретиче-

ского обоснования. Был проведен анализ науч-

ной литературы, включая принципы классифи-

кации, преимущества и значение ИТС, опыт 

применения, на основе которого создана систе-

ма факторов, определяющих развитие ИТС. 

 
Теоретические аспекты функционирования 

интеллектуальных транспортных систем 

Технологическое развитие регионов РФ 

также способствует увеличению количества 

научных исследований в области ИТС, однако 

единого официального определения этого по-

нятия не существует. Различные авторы опре-

деляют его в своих работах на основе докумен-

тов, стандартов и других исследований, связан-

ных с транспортной системой и ИТС. Почти 

каждое определение идентифицирует ИТС как 

информационно-коммуникационную техноло-

гию, расположенную в инфраструктуре или ТС 

и выполняющую определенные функции 

(управление дорожным движением, повышение 

безопасности, уменьшение загрязнения и сни-

жение транспортных заторов, повышение эф-

фективности транспортной системы и качества 

обслуживания). Применение ИТС оказывает 

влияние на инфраструктуру, ТС и приносит 

пользу участникам дорожного движения – во-

дителям, пассажирам, помогая сократить время 

в пути и повысить безопасность поездки [3–8]. 

В научной литературе [3, 9–11] представ-

лены различные классификационные признаки 

ИТС: по масштабу, виду транспорта, управле-

нию, местонахождению, выполняемым функ-

циям и предоставляемым услугам. В работах 

большинства авторов отмечается, что функци-

онирование ИТС осуществляется либо в ин-
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фраструктуре, либо в ТС. Это один из самых 

простых способов классификации ИТС, так как 

он не подразумевает разделения в выполняе-

мых функциях ИТС и характере работы систе-

мы. Однако стоит отметить, что формальной 

классификационной характеристики ИТС не 

существует. Страны, города, организации и 

предприятия могут классифицировать ИТС по 

своему усмотрению. Авторами не указывается 

наиболее подходящий способ группировки 

ИТС. В настоящее время разрабатываются но-

вые методы классификации ИТС. 

ИТС позволяют качественно и оперативно 

собирать, обрабатывать и предоставлять данные 

о транспортном потоке, снижать загруженность 

улично-дорожной сети за счет перераспределе-

ния потоков и изменения циклов работы свето-

форных объектов, повышать безопасность до-

рожного движения путем выявления ДТП и 

устранения препятствий на дороге, информиро-

вать водителей о дорожной ситуации и опти-

мальном маршруте движения. Внедрение ИТС в 

улично-дорожную сеть городов приносит ощу-

тимую пользу пользователям транспортной си-

стемы: участникам дорожного движения, пасса-

жирам общественного транспорта, организаци-

ям, участвующим в транспортной деятельности. 

В работе авторов [12] описываются результаты 

проведенного исследования преимуществ ИТС. 

Большинство респондентов, участвующих в 

опросе, считают, что применение ИТС позволит 

увеличить личные доходы населения, сократить 

время в пути и побудить к выбору более эколо-

гичного способа передвижения. Авторы также 

утверждают, что ИТС будут способствовать 

улучшению качества услуг общественного 

транспорта. С точки зрения экономических вы-

год ИТС могут снизить затраты на производство 

и реализацию товаров и услуг, оказать положи-

тельное влияние на стоимость недвижимости, 

арендную плату и годовой доход населения, а 

также создать дополнительные рабочие места. 

Для того чтобы оценить экономические выгоды 

от внедрения ИТС, важно определить финансо-

вый ущерб, вызванный проблемами в транс-

портной системе. Основные издержки в транс-

портной сфере связаны с заторами и ДТП, и ре-

гиональные и местные власти каждого региона 

стремятся уменьшить их влияние на общество. 

Отмечается, что ИТС используются для реше-

ния проблем в транспортной системе и повыше-

ния безопасности пассажиров, сокращения вре-

мени в пути и расхода топлива. При наличии 

необходимой информациеи, собранной и обра-

ботанной ИТС, участникам дорожного движе-

ния могут быть предложены наиболее эффек-

тивные решения в области услуг транспортной 

системы. 

Что касается экономических преиму-

ществ отдельных систем ИТС, по данным ис-

следований, проведенных авторами [2], было 

установлено, что электронная система оплаты 

дорожных сборов повышает пропускную спо-

собность участка улично-дорожной сети, сред-

нюю скорость транспортного потока и прино-

сит доход в размере 1 млрд долл. в год; камеры 

автофиксации проезда на запрещающий сигнал 

светофора повышают безопасность дорожного 

движения, которая может быть оценена при-

мерно в такую же сумму [2]. Система управле-

ния дорожным движением и информационная 

система водителя повышают мобильность и 

экономический эффект, которые оцениваются в 

276,5 и 543,1 млн долл. в год соответственно. 

Это означает, что ИТС могут предоставлять 

необходимую информацию о дорожном движе-

нии в режиме реального времени, снижать ко-

личество ДТП, заторов, выбросов парниковых 

газов, повышать качество транспортных услуг, 

а также стимулировать пассажиров к выбору в 

пользу общественного транспорта [2]. 

 
Методология реализации разработки 

интеллектуальных транспортных систем 

Анализ научной литературы показал, что 

авторы в своих исследованиях используют раз-

ные методы для оценки развития и преимуществ 

ИТС: опрос, анкетирование, расчет стоимости 

транспортных заторов, оценка социально-

экономической рентабельности инвестиций в 

развитие ИТС. Данный подход также позволяет 

сравнивать инвестиции в ИТС с инвестициями в 

другие виды деятельности. Для проведения ана-

лиза затрат и выгод необходимы дополнитель-

ные методы для оценки безопасности, загрязне-

ния окружающей среды, эффективности органи-

зации дорожного движения и определения стои-

мостной выгоды. Ценность человеческой жизни 

определяется экономическим ущербом, причи-

ненным пострадавшим или погибшим в ДТП 

[13]. Также отмечается, что одного анализа за-

трат и выгод недостаточно для определения 

влияния ИТС на экономику региона на макро-

экономическом уровне. Анализ затрат и резуль-
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татов имеет ограничения, такие как невозмож-

ность учесть определенные воздействия, следо-

вательно, при социально-экономической оценке 

ИТС анализ затрат и результатов необходимо 

сочетать с другими методами (многокритери-

альный анализ) [2, 8, 11–16]. 

Таким образом, для определения эконо-

мического эффекта ИТС недостаточно иссле-

дований по сравнению возможностей примене-

ния таких систем в разных регионах. Самое 

главное – собрать все необходимые данные. 

Большинство авторов предлагают проводить 

опросы, мониторинг трафика или сбор данных 

с ИТС. Некоторые авторы утверждают, что 

влияние ИТС на экономику проявляется через 

воздействие на безопасность, окружающую 

среду [6] и эффективность транспортной си-

стемы, что также способствует развитию ИТС. 

Некоторые авторы использовали анализ затрат 

и результатов, корреляционно-регрессионный 

анализ для оценки конкретных случаев приме-

нения ИТС в определенной территориальной 

единице. В данном исследовании на базе науч-

ной литературы создана система факторов, 

определяющих развитие ИТС. Для их анализа 

используются методы простого аддитивного 

взвешивания (SAW) и комплексной пропорцио-

нальной оценки (COPRAS), основанные на мно-

гокритериальной теории полезности. 

В результате проведенного литературного 

обзора была сформирована система факторов, 

определяющих развитие ИТС: 

– скорость интернета; 

– инвестиции в развитие региона; 

– развитие отрасли торговли в межрегио-

нальном направлении; 

– уменьшение транспортных заторов на 

дорогах; 

– повышение безопасности дорожного 

движения; 

– развитие туризма; 

– снижение негативного влияния автомо-

бильного транспорта на окружающую среду; 

– увеличение числа научных исследова-

ний в регионе; 

– эффективное межрегиональное сотруд-

ничество в области интеллектуальных транс-

портных систем; 

– передовая практика по внедрению ИТС; 

– наличие документации, стратегий, ори-

ентированных на интеллектуальную мобиль-

ность населения; 

– развитость транспортной инфраструк-

туры; 

– активное участие государственного и 

частного секторов в развитии ИТС [2, 17, 18]. 

Экспертная оценка осуществлялась путем 

опроса респондентов, имеющих высшее обра-

зование и опыт работы в сфере транспорта. 

Эксперты оценивали факторы от одного до де-

сяти в порядке важности. Для оценки согласо-

ванности мнений экспертов был рассчитан ко-

эффициент конкордации Кендалла W: 
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где Rj – сумма j рангов; n – объем выборки; k – 

количество экспертов. 

Чем ближе значение коэффициента кон-

кордации W к 1, тем более согласованы мнения 

экспертов [15]. 

Метод простого аддитивного взвешива-

ния (SAW) используется для определения фак-

тора, который является наиболее существен-

ным для развития ИТС в конкретном регионе. 

Этот метод является одним из простых и 

наиболее используемых методов, основанных 

на средневзвешенном значении [14]. Преиму-

щество метода в том, что он представляет со-

бой пропорциональное преобразование пер-

вичных данных. Чтобы применить метод, каж-

дому фактору необходимо присвоить вес, после 

проведения опроса полученные экспертные 

данные нормализуются по формуле: 

,

1





n

j

ij

ij

ij

r

r
r  

где rij – значение i-го показателя для j-го объекта.  

Далее определяются весовые коэффициен-

ты w, сумма которых должна быть равна 1 [15]. 





m

i

iw
1

1 . 

Значимость показателя рассчитывается 

путем деления суммы средних показателей на 

среднее оценочное значение каждого показате-

ля по формуле: 
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Значение многокритериальной оценки j-й 

альтернативы Sj определяется по формуле: 

.
1





m

i

ijij rwS  

По полученным значениям Sj элементы 

выборки ранжируются от наибольшего значе-

ния к наименьшему.  

Метод COPRAS используется для ранжи-

рования регионов РФ с наибольшими возмож-

ностями для развития ИТС. Он представляет 

собой метод комплексной оценки пропорцио-

нальности и многокритериального принятия 

решений, используемый для определения эф-

фективности альтернатив. Он прост в примене-

нии и позволяет рассчитать как максимальные, 

так и минимальные критерии с учетом степени 

полезности, сравнить альтернативы и опреде-

лить наиболее оптимальные из них. Принцип 

метода заключается в том, что относительная 

значимость Qi сравнительных альтернатив 

определяется по их положительным (S+i) и от-

рицательным (S-i) свойствам; чем выше значе-

ние Qi, тем эффективнее альтернатива: 

,

1





n

j

ij

iij

j

r

wr
S       (1) 

где wi – вес i-го показателя; rij – нормированное 

значение i-го показателя для j-го объекта. 

Используя данный метод, можно опреде-

лить значимость, степень полезности и приори-

тетность рассматриваемых вариантов. На пер-

вом этапе данные нормируются по формуле: 

,
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x

qx
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где xij – значение i-го критерия в j-м варианте ре-

шения; m – количество критериев; n – количество 

сравниваемых вариантов; qi – значимость крите-

риев i. 

Сумма безразмерных оценочных значе-

ний dij, полученных для каждого критерия xi, 

всегда равна значимости qi этого критерия: 

.
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iji dq              (3) 

На втором этапе рассчитываются суммы 

минимизирующих S–j и максимизирующих S+j 

расчетных и нормированных показателей по 

формулам: 
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В любом случае суммы S+j и S–j всех объ-

ектов всегда соответственно равны сумме кри-

териев максимизации и минимизации: 
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На третьем этапе определяется относи-

тельная значимость сравниваемых вариантов на 

основе характеризующих их положительных S+j 

и отрицательных S–j свойств. На четвертом – 

происходит приоритизация объектов: чем выше 

Qj, тем выше эффективность (приоритет) вари-

анта. Qj рассчитывается по формуле: 
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На пятом этапе определяется эффектив-

ность Nj варианта aj по формуле: 

%.100
max
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В зависимости от полученной степени 

полезности элементы выборки ранжируются от 

наибольшего значения к наименьшему [2]. 

Экспертный опрос содержит оценку три-

надцати факторов, определяющих развитие 

ИТС, для методов SAW и COPRAS использо-

вались только те факторы, которые можно бы-

ло выразить в количественном значении. 

 
Результаты исследования 

В ходе исследования был проведен опрос 

на выявление факторов, влияющих на развитие 

ИТС. Экспертам было предложено оценить 

каждый фактор по шкале от одного до десяти (1 

– фактор совершенно не важен, 10 – фактор 

очень важен). Анализируя результаты, можно 

отметить, что наиболее высокие оценки экспер-
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ты дали следующим факторам: активное уча-

стие государственного сектора, инвестиции, 

эффективное межрегиональное сотрудничество 

в сфере ИТС, повышение безопасности дорож-

ного движения, развитость транспортной ин-

фраструктуры региона (рис. 1). По мнению 

экспертов, к факторам, оказывающим 

наименьшее влияние на развитие ИТС, отно-

сятся: скорость интернета и развитие туризма. 

Расчет коэффициента конкордации Кен-

далла (значение 0,52) показал, что мнения экс-

пертов являются согласованными на высоком 

уровне. Впоследствии были выбраны только 

факторы, поддающиеся количественной оцен-

ке, рассчитана их значимость с использованием 

методов SAW и COPRAS и проведен сравни-

тельный анализ потенциалов к развитию ИТС 

регионов РФ. 

Для анализа были выбраны следующие 

показатели, влияющие на развитие ИТС: 

– скорость интернета (Х1 – средняя ско-

рость интернета, мбит/с); 

– федеральное финансирование на внед-

рение ИТС (Х2 – объем федерального финанси-

рования, тыс. руб.); 

– снижение транспортных заторов (Х3 – 

потерянное время за год, ч); 

– повышение безопасности дорожного 

движения (Х4 – количество ДТП); 

– развитие туризма (Х5 – количество ту-

ристов); 

– снижение негативного воздействия 

транспорта на окружающую среду (Х6 – объемы 

выбросов загрязняющих веществ в атмосферу 

от автомобильного транспорта, млн. т); 

– увеличение количества научных иссле-

дований (Х7 – количество студентов); 

– развитость инфраструктуры (Х8 – про-

тяженность автомобильных дорог). 

Первичные данные (2019–2021 гг.) собра-

ны в базах данных Федеральной службы госу-

дарственной статистики, аналитического центра 

при Правительстве Российской Федерации, 

Главного информационно-вычислительного 

центра Минобрнауки России, Госавтоинспек-

ции, Росавтодора [1, 19–26]. 

В табл. 1 приведены расчеты, выполнен-

ные методом SAW с использованием различных 

 

 
Рис. 1. Результаты опроса экспертов по оценке факторов, влияющих на развитие интеллектуальных 

транспортных систем 

Fig. 1. Results of a survey of experts on the assessment of factors affecting the development of intelligent 

transport systems 
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весов w анализируемых факторов. Sj ранжиру-

ются от наибольшего к наименьшему: субъект с 

самым высоким Sj имеет больший потенциал 

развития ИТС. 

На рис. 2 и 3 представлен рейтинг десяти 

субъектов РФ с наибольшим потенциалом для 

развития ИТС: в первом случае ранжирование 

проводилось на основе определенных эксперт-

ным путем весов факторов, во втором случае – 

вес факторов принимался равным (0,125). С 

разными весовыми значениями факторов 

Свердловская область на первом месте. Расче-

ты с одинаковым значением весов факторов 

дали близкие результаты (рис. 3). 

Для расчетов по методу COPRAS исполь-

зовались рассчитанные ранее веса факторов w. 

Данные нормализуются, и определяются факто-

ры, которые усиливают / снижают развитие ИТС. 

В дальнейшем производятся расчеты по форму-

лам (1) – (9): вычисляется значимость каждой 

альтернативы Q и определяется степень полезно-

сти каждого региона (субъекта РФ) Nj. По полу-

ченным результатам регионы ранжируются от 

максимального значения степени полезности к 

минимальному (табл. 2). 

Анализируя значения степени полезно-

сти, можно констатировать, что субъект РФ с 

наибольшим значением имеет больше возмож-

ностей для развития ИТС. 
 

 

Таблица 1. Нормированные значения факторов, определяющих развитие интеллектуальных 

транспортных систем и результаты метода SAW 

Table 1. Normalized values of the factors determining the development of intelligent transport systems 

and the results of the SAW method 

Субъект РФ 

Region of Russian Federation 

Х1 Х2 Х3 Х4 Х5 Х6 Х7 Х8 

Sj Ранг Используемые веса (w). Weights used (w) 

0,03 0,18 0,16 0,18 0,03 0,16 0,09 0,17 

Саратовская область 

Saratov district 
0,18 2,34 0,00 1,08 0,00 0,00 0,12 0,63 4,72 10 

Московская область 

Moscow district 
0,24 0,00 0,16 2,16 0,60 0,64 0,14 0,39 4,80 9 

Санкт-Петербург 

St.-Petersburg district 
0,24 0,00 0,32 1,08 0,54 1,60 0,41 0,87 4,92 8 

Республика Татарстан 

Republic of Tatarstan 
0,18 3,06 1,44 1,08 0,39 1,28 0,26 0,81 4,92 7 

Нижегородская область 

Nizhniy Novgorod district 
0,18 0,54 1,12 0,54 0,30 2,24 0,15 0,47 4,99 6 

Республика Башкортостан 

Republic of Bashkortostan 
0,18 0,00 0,00 1,62 0,36 1,92 0,18 0,89 5,21 5 

Челябинская область 

Chelyabinsk district 
0,12 0,00 1,28 1,26 0,15 2,40 0,16 0,45 5,67 4 

Пермский край 

Perm region 
0,18 0,00 0,00 1,62 0,00 0,00 0,04 0,69 7,43 3 

Ростовская область 

Rostov district 
0,09 2,52 0,96 2,16 0,12 1,76 0,24 0,47 7,61 2 

Свердловская область 

Sverdlovsk district 
0,12 3,78 0,80 2,34 0,33 1,44 0,21 0,58 8,81 1 
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Рис. 2. Анализ факторов, влияющих на развитие интеллектуальных транспортных систем регионов РФ 

(вес факторов одинаковый) 

Fig. 2. Analysis of factors affecting the development of intelligent transport systems in the Russian Federation regions 

(Weight of factors is same) 

 

 
Рис. 3. Анализ факторов, влияющих на развитие интеллектуальных транспортных систем регионов РФ 

(вес факторов разный) 

Fig. 3. Analysis of factors affecting the development of intelligent transport systems in the Russian Federation 

regions (Weight of factors is different) 
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Таблица 2. Результаты применения метода COPRAS в изучении факторов, влияющих на развитие 

интеллектуальных транспортных систем в регионах РФ 

Table 2. Results of using COPRAS in the study of factors influencing the development of intelligent transport systems 

in the regions of the Russian Federation 

Субъект РФ. RF subject 

Расчеты с использованием различных 

значений весов факторов 

Calculations using different values of weight 

factors 

Расчеты с использованием 

одинаковых значений весов факторов 

Calculations using the same values of weight 

factors 

Суммарное 

Значение факторов. 

Total value of factors 

Степень 

полезности, 

% 

Usefulness,% 

Ранг 

Rank 

Суммарное зна-

чение Факторов. 

Total value of 

factors 

Степень 

полезности, % 

Usefulness,% 

Ранг 

Rank 

Саратовская область 

Saratov district 
2,67 69,04 10 4,72 53,58 6 

Московская область 

Moscow district 
3,08 79,59 9 3,64 41,32 10 

Санкт-Петербург 

St.-Petersburg district 
3,11 80,43 8 3,78 42,91 9 

Республика Татарстан 

Republic of Tatarstan 
3,11 80,53 7 7,43 84,34 3 

Нижегородская область 

Nizhniy Novgorod district 
3,12 80,75 6 4,92 55,85 5 

Республика Башкортостан 

Republic of Bashkortostan 
3,42 88,52 5 4,08 46,31 7 

Челябинская область 

Chelyabinsk district 
3,43 88,74 4 5,21 59,14 4 

Пермский край 

Perm region 
3,50 90,68 3 3,91 44,38 8 

Ростовская область 

Rostov district 
3,70 95,76 2 7,61 86,38 2 

Свердловская область 

Sverdlovsk district 
3,86 100,00 1 8,81 100,00 1 

 

Многие авторы сосредоточиваются на 

экономических преимуществах ИТС в опреде-

ленных городах или регионах, при этом отсут-

ствует сравнение субъектов РФ в развитии 

ИТС. Будущая модель может содержать более 

описательные показатели и факторы для анали-

за и изучения критериев, что позволит опреде-

лит область, которая получит наибольшую вы-

году от развития ИТС. Также для получения 

более точных результатов необходимо расши-

рить список анализируемых субъектов РФ. 

Проведенные исследования сосредоточены на 

определении веса фактора только с учетом 

мнения экспертов, поэтому в дальнейшем 

необходимо использовать больше статистиче-

ских данных по ИТС. 

 

Заключение 

Анализ литературы и экспертный опрос 

выявили факторы, оказывающие влияние на 

развитие сферы ИТС с учетом особенностей 

функционирования экономики Российской Фе-

дерации в современных условиях. Авторы 

предлагают использовать многокритериальный 

метод оценки для анализа развития ИТС. Зна-

чение коэффициента конкордации Кендалла W 

свидетельствует о высокой согласованности 

мнений респондентов, их оценки могут исполь-

зоваться в дальнейших расчетах. Проведенная 

многокритериальная оценка факторов развития 

ИТС с использованием метода SAW позволила 

определить регионы с наиболее высоким по-

тенциалом развития ИТС. 
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