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Резюме 

Организация Транскорейской железной дороги с выходом на континентальную железнодорожную сеть позволит сфор-

мировать новые транспортно-логистические цепи, в которых внешнеторговый контейнеропоток будет сосредоточен в 

транспортном узле Пусан (Республика Корея). Основные международные контейнерные линии проходят через порт 

Пусан, где осуществляется перегрузка контейнеров из портов Юго-Восточной Азии и Китая на морские суда для до-

ставки в дальневосточные порты России, он служит основным звеном транспортно-логистических цепей параллельного 

импорта. Сегодня терминально-логистическая инфраструктура порта Пусан не справляется с обработкой увеличиваю-

щихся объемов контейнеропотока, простаивает морской и наземный транспорт в ожидании технологических операций, 

что приводит к логистическим рискам. Целью настоящей статьи является определение резервов перерабатывающей спо-

собности транспортного узла Пусан с учетом переориентации части контейнеропотока на железнодорожный транспорт. 

Для достижения поставленной цели была разработана программа оценки перерабатывающей способности элементов 

транспортного узла при изменении объемов контейнеропотока. Задачи данного исследования заключаются в анализе 

объемов переработки контейнеров в порту Пусан, разработке технологической схемы взаимодействия инфраструктур-

ных объектов и имитационном моделировании работы подсистем транспортного узла Пусан. Предмет исследования – 

транспортная и терминально-логистическая инфраструктура транспортного узла Пусан. В работе использованы теоре-

тические и математические методы исследования, в том числе моделирование, визуализация и сравнение. В статье пред-

ставлены результаты двух сценариев моделирования: при существующих объемах работы и при инфраструктурном пе-

реоснащении для обработки перспективного контейнеропотока. Предложено поэтапное развитие перерабатывающей 

способности транспортного узла Пусан, включающее модернизацию инфраструктуры, организационно-технологические 

и технические мероприятия. 
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Abstract 

The organization of the Trans-Korean Railway with access to the continental railway network will allow the formation of new 

transport and logistics chains in which the foreign trade container traffic will be concentrated in the Busan transport hub (Repub-

lic of Korea). The main international container lines pass through the port Busan, where containers are transshipped from the 

ports of Southeast Asia and China to sea vessels for delivery to the Far Eastern ports of Russia, which is the main link in the 

transport and logistics chains of parallel imports. Today, the terminal and logistics infrastructure of the port Busan cannot man-

age the processing of increasing volumes of container traffic, sea and land transport is idle waiting for technological operations, 

which leads to logistical risks. The purpose of this article is to determine the reserves of the processing capacity of the Busan 

transport hub, taking into account the reorientation of part of the container traffic to rail transport. To achieve this goal, a pro-

gram was developed to assess the processing capacity of the elements of the transport hub with the change in container traffic 

volume. The objectives of this study are to analyze the volume of container processing in the port Busan, to develop a technolog-

ical scheme for the interaction of infrastructure facilities and to simulate the operation of subsystems of the Busan transport hub. 
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The subject of this study is the transport and terminal logistics infrastructure of the Busan transport hub. Theoretical and mathe-

matical research methods, including modeling, visualization and comparison, are used in this work. The article presents the re-

sults of two modeling scenarios - with existing volumes of work and with infrastructural re-equipment for processing future con-

tainer flow. A phased development of the processing capacity of the Busan transport hub is proposed, including infrastructure 

modernization, organizational, technological and technical measures. 
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Введение 

На формирование транспортно-

логистических цепей в Республике Корея (РК) 

влияют география, топография и история. РК 

является полуостровным государством, на се-

вере граничит с Корейской Народной Демокра-

тической Республикой, поэтому международ-

ные перевозки связаны с развитием морского и 

воздушного транспорта, внутренние перевозки 

в основном осуществляются автомобильным и 

железнодорожным транспортом. Каждый вид 

транспорта в рамках транспортной системы РК, 

выполняет определенную функцию в соответ-

ствии с технико-экономическими особенностя-

ми, провозной и пропускной способностью, 

географическими и историческими особенно-

стями развития. Железнодорожный транспорт в 

РК, по сравнению с автомобильным, в сфере 

организации грузовых перевозок имеет долю 

2 % (рис. 1). При этом железнодорожный 

транспорт наиболее востребован среди населе-

ния для осуществления высокоскоростных пас-

сажирских перевозок между крупными города-

ми на средние и дальние расстояния. 

В настоящее время инфраструктура же-

лезнодорожного транспорта РК развивается для 

внутренних перевозок, так как не имеет выхода 

на континентальную транспортную сеть. Поли-

тическое и экономическое сотрудничество двух 

стран Корейского полуострова позволит обес-

печить интеграцию железных дорог РК в меж-

дународную транспортную сеть, что потребует 

корректировки плана развития железнодорож-

ной отрасли в связи с перспективным увеличе-

нием грузопотока. 

Организация Транскорейской железнодо-

рожной магистрали с примыканием к железным 

дорогам Китая и Транссибирской магистрали 

активизирует переход с морского транспорта на 

железнодорожный транспорт грузоотправите-

лей, ориентированных на рынки сбыта в странах 

СНГ и Юго-Восточной Азии, так как транспор-

тировка грузов наземным транспортом позволит 

сократить стоимость и время доставки. Для 

стран Азиатско-Тихоокеанского региона по-

явится возможность организации мультимо-

                               
Рис. 1. Долевое распределение объема внутренних грузоперевозок 

Республики Корея по видам транспорта в 2001 и 2021 г. 

Fig. 1. The share distribution of the volume of domestic cargo transportation 

of the Republic of Korea by means of transport in 2001 and 2021 years 
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дальных перевозок грузов железнодорожным 

транспортом с прямым выходом на морской 

порт Пусан (РК) и отправки грузов морским 

транспортом. Актуальным является исследова-

ние загрузки транспортно-логистических эле-

ментов и выявление резервов перерабатываю-

щей способности транспортного узла Пусан. 

 
Характеристика транспортного узла Пусан 

Используя морские пути сообщения, РК 

осуществляет перевозку 99,7 % внешнеторго-

вых грузов. Общее количество портов РК со-

ставляет 50, из них 28 работают с экспортно-

импортными грузами, остальные порты зани-

маются каботажными перевозками между пор-

тами страны [1]. В табл. представлена характе-

ристика терминально-логистической инфра-

структуры и показатели перерабатывающей 

способности основных портов РК: Пусан, Уль-

сан, Кванъян, Инчхон и Пхентхэк Танджин. 

Наиболее крупным портом РК является порт 

Пусан, в 2021 г. перерабатывающая способ-

ность составила более 414 млн т [2]. 

Анализ инфраструктурного оснащения 

терминально-логистических объектов морских 

портов РК позволяет установить, что наибольшие 

площади и вместимость открытых площадок, 

предназначенных в первую очередь для работы с 

контейнерами, размещаются в портах Пусан и 

Инчхон. Основной объем переработки генераль-

ных грузов обеспечивается в порту Кванъян. 

Транспортный узел Пусан увеличил пе-

рерабатывающие мощности путем строитель-

ства в 2010 г. дополнительных терминалов – 

Новый порт Пусан, который специализирован 

под обработку крупнотоннажных контейнеров 

[2]. Новый порт Пусан включает три причала на 

северном контейнерном терминале, два причала 

на южном терминале и многофункциональный 

терминал на восточном направлении. Железно-

дорожная станция, обслуживающая Новый порт 

Пусан, расположена в 6 км к северу от порта, к 

станции примыкают железнодорожные пути, 

ведущие к ст. Букчолсонгжанг, которая распо-

ложена на северном контейнерном терминале, и 

к ст. Намчолсонгжанг, которая обслуживает юж-

ный контейнерный терминал. 

В 2021 г. на терминалах порта Пусан бы-

ло обработано более 22,7 млн контейнеров 

(рис. 2), из общего контейнеропотока 68,5 % 

было сконцентрировано на терминалах Нового 

порта Пусан. В 2020 г. эпидемиологические 

ограничения повлияли на деятельность порта 

Пусан, общий объем контейнерных перевозок 

уменьшился. За восемь месяцев 2022 г. контей-

нерооборот порта Пусан составил 15 022 тыс. 

контейнеров [3]. Достижение показателей рабо-

ты транспортного узла Пусан обеспечивается за 

счет развития железнодорожной инфраструкту-

ры на этапе строительства Нового порта Пусан, 

что позволяет повысить эффективность взаи-

модействия порта Пусан и железной дороги. 

Удельный вес автомобильных перевозок 

при завозе / вывозе контейнеров на терминалы 

порта Пусан составляет 94,3 %, такая ситуация 

характерна для всей транспортно-

Таблица 1. Терминально-логистическая характеристика и перерабатывающая 

способность основных морских портов Республики Корея 

Table 1. Terminal and logistics characteristics and processing capacity of the main seaports 

of the Republic of Korea 

Порты 

Ports 

Причальная 

стенка, м 

mooring 

wall, m 

Площадь 

складов 

генеральных 

грузов тыс. м2 

General cargo 

warehouses 

area, thousand 

square meters 

Вместимость 

складов 

генеральных 

грузов, тыс. т 

General cargo 

warehouse 

capacity 

thousand t 

Площадь 

контейнерных 

терминалов, 

тыс. м2 

Container 

terminals’ area, 

thousand 

square meters 

Вместимость 

открытых 

площадок, 

тыс. т 

Open site 

capacity, 

thousand t 

Перерабатывающая 

способность, млн т 

Processing capacity, 

mln t 

Инчхон 

Incheon 
25 988 115,6 186,1 4 098,8 10 840,5 144,204 

Пхентхэк 

Танджин 

Pyeongtak 

Dangjin 

14 424 73,9 253,2 2 313,3 6 940,6 97,504 

Кванъян 

Kwangyang 
24 981 2 298,4 7 840,0 1 998,5 3 997,1 211,238 

Пусан Busan 32 561 124,5 81,3 2 609,9 18 171,7 414,093 

Ульсан Ulsan 20 668 56,4 464,8 1 223,9 3 631,3 78,816 
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логистической отрасли РК. Объем железнодо-

рожных контейнерных перевозок снизился и в 

2021 г. составил 5,7 % от общего объема заво-

за / вывоза контейнеров в порт Пусан (рис. 2). 

Это связано с уровнем развития инфраструкту-

ры, конкурентоспособностью и тенденциями 

логистического рынка. Увеличение объемов 

перевозки грузов морским транспортом по всей 

номенклатуре грузов требует разработки этапов 

развития портовых мощностей, обеспечиваю-

щих хранение и переработку дополнительных 

объемов грузо- и контейнеропотоков. До 

2025 г. на базе порта Пусан планируется созда-

ние мирового транспортно-логистического хаба 

с объемом работы 30 млн контейнеров. 

Организация железнодорожного сообще-

ния между Южной и Северной Кореей позво-

лит повысить востребованность и загрузку же-

лезнодорожного транспорта путем формирова-

ния транспортно-логистических цепей доставки 

транзитных грузов на направлении «Азия – Ев-

ропа – Азия» с учетом передачи внешнеторго-

вого контейнеропотока с морского транспорта 

на железнодорожный транспорт [4]. Для оценки 

текущей загруженности железнодорожной и 

терминально-логистической инфраструктуры 

транспортного узла Пусан в условиях измене-

ния объемов поступающего контейнеропотока 

в Дальневосточном государственном универси-

тете путей сообщения была разработана про-

грамма оценки перерабатывающей способности 

элементов транспортного узла при изменении 

объемов контейнеропотока [5]. Особенность 

программы заключается в представлении ком-

плексного анализа загруженности элементов 

транспортного узла с учетом различных вариан-

тов технического и инфраструктурного оснаще-

ния. Имитационное моделирование позволяет 

определить инфраструктурно-технологические 

элементы, ограничивающие производительность 

системы [6–8]. 

 
Имитационное моделирование 

перерабатывающей способности элементов 

транспортного узла 

Разработанная авторами программа явля-

ется универсальной и позволяет исследовать 

процесс переработки внешнеторговых контей-

нерных грузов на примере инфраструктурного 

оснащения транспортного узла Пусан. Техно-

логический процесс перемещения контейнеров 

между основными элементами транспортного 

узла Пусан реализуется последовательностью 

следующих операций:  

– прибытие морских судов и железнодо-

рожных составов; 

– завоз / вывоз контейнеров автомобиль-

ным транспортом; 

– грузовые операции на контейнерных 

площадках железнодорожного транспорта и 

причалов порта; 

– перемещение внутритерминальных авто-

перевозчиков контейнеров по маршруту «кон-

тейнерная площадка железнодорожного транс-

 

Рис. 3. Интерфейс ввода исходных данных в программу имитационного моделирования 

Fig. 3. Interface for input of source data into the simulation program 
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порта – контейнерная площадка морского порта».  

Перечисленные технологические опера-

ции выполняются с учетом имеющихся инфра-

структурных ограничений, влияющих на пере-

рабатывающую и пропускную способность уз-

ла. Визуальный интерфейс программы пред-

ставлен на рис. 3. 

Интерфейс программы включает три взаи-

модействующих вида транспорта в узле: желез-

нодорожный, морской и автомобильный. Каждый 

вид транспорта характеризуется инфраструктур-

ными и технико-технологическими параметрами: 

транспортная инфраструктура (количество и вме-

стимость путей припортового железнодорожного 

парка, вместимость причальной стенки порта, 

контейнеровместимость судов и вагонов); терми-

нально-логистическая инфраструктура (емкость 

контейнерных площадок, количество подъемно-

транспортных механизмов, количество внутри-

терминальных машин). Учитывается также не-

правомерность прибытия и отправления желез-

нодорожного, автомобильного и морского транс-

порта [9]. Имитационное моделирование осу-

ществляется на основе временных параметров 

работы взаимодействующих элементов транс-

портного узла: дата и время прибытия судов, пе-

редаточных поездов и внешних автомобилей, 

продолжительность выполнения грузовых опера-

ций с контейнерами на каждом этапе обработки, 

срок хранения контейнеров на площадках, техно-

логическое время на перемещение контейнеров 

внутритерминальными автомобилями (рис. 4). 

Логика моделирования построена на последова-

тельном перемещении транзакта по этапам тех-

нологического процесса переработки контейне-

ров в транспортном узле. Время перемещения и 

нахождения транзакта (контейнера) на каждом 

этапе процесса моделирования зависит от про-

должительности совершения технологических 

операций с контейнером на каждом элементе 

транспортного узла [10]. 

Основной объем контейнеропотока про-

ходит через южный контейнерный терминал 

Нового порта транспортного узла Пусан, кото-

рый обслуживается железнодорожной станци-

ей, включающей парк приема и восемь погру-

зочно-разгрузочных путей, также на террито-

рии станции расположена контейнерная пло-

щадка (участок 1). Контейнерный терминал 

морского порта состоит из двух основных тех-

нологических зон – зона грузовых операций с 

судами и зона накопления контейнеров для по-

 
Рис. 4. Технологическая схема работы Пусанского транспортного узла: 

(t1 – время грузовых операций с судами; t2 – время грузовых операций с внутритерминальным 

автотранспортом на причале порта; t3 – продолжительность перемещения контейнеров 

внутритерминальными автомобилями с грузового фронта причала на контейнерную площадку порта; 

t4 – время грузовых операций с внутритерминальным автотранспортом на контейнерной площадке порта; 

t5 – время грузовых операций на контейнерной площадке порта с внешними и внутритерминальными 

автомобилями; t6 – продолжительность перевозки контейнеров внутритерминальными автомобилями 

с контейнерной площадки порта на железнодорожную контейнерную площадку; t7 – время грузовых 

операций с внутритерминальным автотранспортом на железнодорожной контейнерной площадке; 

t8 – время грузовых операций с железнодорожным подвижным составом 

(в программе единицей времени является минута) 

Fig. 4. Technological scheme of the Busan transport hub: 

t1 – time of cargo operations with ships; t2 – time of cargo operations with terminal vehicles at the port berth; 

t3 – duration of container movement by terminal vehicles from the cargo front of the berth to the container 

platform of the port; t4 – time of cargo operations with terminal vehicles on the container platform of the port; 

t5 – time of cargo operations on the container platform of the port with external and terminal vehicles; 

t6 – duration of transportation containers are intra – terminal by vehicles from the container site of the port 

to the railway container site; t7 – time of cargo operations with intra–terminal vehicles at the railway container 

site; t8 – time freight operations with railway rolling stock (in the program, the unit of time is a minute) 
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следующей передачи на железнодорожный и 

автомобильный транспорт (участок 2). Пере-

мещение контейнеров между участками осу-

ществляют внутритерминальные автотранс-

портные средства. Программа имитационного 

моделирования функционирует на основе ста-

тистических данных о количестве прибываю-

щих контейнеров, нахождении судов на прича-

лах порта, вагонов на станции и грузового 

внешнего автотранспорта на территории мор-

ского порта, фактической вместимости контей-

нерных площадок, среднем времени обработки 

и хранения контейнеров на каждой контейнер-

ной площадке [11]. 

Целью имитационного моделирования 

работы транспортного узла Пусан (Новый порт 

Пусан) в условиях неравномерности прибытия 

железнодорожного, автомобильного и морского 

транспорта, а также при максимальных суточ-

ных объемах поступления и переработки кон-

тейнеров является оценка степени загрузки 

контейнерных площадок, подъемно-

транспортного оборудования и занятости путей 

железнодорожного парка припортовой станции. 

Оценка степени загруженности терминально-

логистических объектов и наличия резервов 

перерабатывающей способности железнодо-

рожной подсистемы транспортного узла Пусан 

происходит путем сопоставления результатов 

имитационного моделирования переработки 

среднесуточных объемов вагонопотока при су-

ществующем инфраструктурном оснащении и в 

условиях технического переоснащения желез-

нодорожной контейнерной площадки с увели-

чением объемов поступающего контейнеропо-

тока [12]. Для инициализации имитационной 

модели использованы следующие входные 

данные (рис. 5): ежесуточное прибытие 30 по-

ездов; состав передаточного поезда 33 вагона; 2 

контейнера на платформе; 4 подъемно-

транспортных механизма на железнодорожном 

контейнерном терминале; 8 погрузочно-

выгрузочных железнодорожных путей. Кон-

тейнерные площадки порта принадлежат ком-

паниям АО «PNIT», АО «PNC», АО «HJNC» с 

общей вместимостью 10 650 контейнеро-мест. 

Временной период моделирования – 7 сут. 

Анализ графика загруженности железно-

дорожной контейнерной площадки транспорт-

ного узла Пусан (см. рис. 5) показывает, что 

при заданном среднем времени обработки 

подъемно-транспортными механизмами посту-

пающего вагонопотока с учетом выходного дня 

(день простоя), когда не прибывают поезда, 

количество вагонов на путях станции в ожида-

нии грузовых операций составляет 91 вагон, 

соответственно, с увеличением периода моде-

лирования количество вагонов в железнодо-

рожном парке будет продолжать накапливать-

ся, что может привести к нехватке железнодо-

рожных путей для приема поездов. При этом 

загруженность железнодорожной контейнерной 

 
Рис. 5. Результаты имитационного моделирования работы железнодорожной контейнерной площадки 

транспортного узла Пусан при существующих объемах поступающего вагонопотока 

Fig. 5. Results of simulation modeling of the railway container platform operation at the Busan transport 

hub with the existing volumes of incoming wagons 
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площадки составляет не более 60 %, она имеет 

достаточный резерв для обработки поступаю-

щего контейнеропотока. Таким образом, лими-

тирующим звеном железнодорожной подси-

стемы транспортного узла Пусан является не-

достаточное количество погрузочно-

выгрузочных путей и подъемно-транспортного 

оборудования. В условиях перенаправления 

транзитного контейнеропотока на железнодо-

рожный транспорт требуется реализация меро-

приятий по усилению железнодорожной ин-

фраструктуры и техническому переоснащению 

терминальных объектов [13]. Согласно прогно-

зам специалистов транспортной отрасли и уче-

ных Южной Кореи [14], транспортировка кон-

тейнеров из РК в западном направлении может 

составить к 2030 г. более 54 млн TEUs и к 

2040 г. увеличиться в четыре раза, достигнув 

значения порядка 200 млн контейнеров (рис. 6). 

На рис. 7 визуализированы результаты 

имитационного моделирования при увеличении 

объема поступающего вагонопотока и инфра-

структурном переоснащении железнодорожной 

контейнерной площадки транспортного узла 

 
Рис. 6. Прогнозные значения объемов контейнерных железнодорожных 

перевозок на направлении «Республика Корея – Евразия – Республика Корея» 

Fig. 6. Forecast values of container rail traffic volumes on the route «Republic 

of Korea – Eurasia – Republic of Korea» 

 

 
Рис. 7. Результаты имитационного моделирования работы железнодорожной 

контейнерной площадки транспортного узла Пусан при увеличении 

объемов поступающего вагонопотока и инфраструктурном переоснащении 

Fig. 7. The results of simulation modeling of the railway container site operation at the Busan 

transport hub with an increase in the bulk of incoming wagons and infrastructural re-equipment 
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Пусан: ежесуточное прибытие 60 поездов, со-

став передаточного поезда 33 вагона, два кон-

тейнера на платформе, 6 подъемно-

транспортных механизма на железнодорожном 

контейнерном терминале с круглосуточным 

режимом работы, 12 погрузочно-выгрузочных 

путей железнодорожного парка, временной пе-

риод моделирования – 7 суток. 

Результаты имитационного моделирования 

(см. рис. 7) в условиях интенсивного поступления 

вагонов с контейнерами, увеличения количества 

железнодорожных путей и механизмов показы-

вают, что на четвертые сутки (день простоя) было 

обработано в 5 раз больше вагонов относительно 

первых результатов моделирования, при этом 

происходит накопление значительного вагонопо-

тока на путях станции в ожидании обработки 

козловыми кранами. В выходной день (четвертый 

день), когда не прибывают вагоны на станцию, 

подъемно-транспортное оборудование не справ-

ляется с поступающим контейнеропотоком и при 

дальнейшем интенсивном поступлении вагонов 

произойдет заполнение подвижным составом пу-

тей железнодорожного парка, что приведет к 

нарушению стабильного функционирования же-

лезнодорожной подсистемы транспортного узла 

Пусан. Существенное влияние на процессы пере-

работки контейнеропотока оказывают временные 

параметры: продолжительность грузовых опера-

ций, технологические операции с подвижным 

составом, время хранения грузов и таможенных 

процедур, а также время перемещения внутри-

терминального автотранспорта на участке «же-

лезнодорожная контейнерная площадка – кон-

тейнерная площадка морского порта – железно-

дорожная контейнерная площадка» [15–17]. Учи-

тывая полученные результаты имитационного 

моделирования работы транспортного узла, 

необходимо комплексно подходить к развитию 

пропускной и перерабатывающей способности 

элементов транспортного узла Пусан, рассматри-

вая инфраструктурные, технические и организа-

ционно-технологические мероприятия [18]. 

 
Заключение 

Имитационное моделирование является 

инструментом, позволяющим учесть множе-

ство переменных системы и в динамическом 

состоянии проанализировать работоспособ-

ность отдельных элементов и подсистем рас-

сматриваемого объекта [19]. Моделирование 

таких сложных систем, как транспортный узел, 

который включает объекты различных видов 

транспорта, требует учета технологических це-

почек передачи контейнеров в данной системе 

и особенностей функционирования инфра-

структурных элементов каждого вида транс-

порта в узле [20–22]. Авторами проведена 

научно-исследовательская работа, посвященная 

оценке перерабатывающей способности эле-

ментов транспортного узла Пусан при увеличе-

нии объемов поступающего контейнеропотока 

железнодорожным транспортом. Разработанная 

программа имитационного моделирования яв-

ляется универсальной, при этом имеет следу-

ющие допущения: 

– динамическим объектом в программе яв-

ляется контейнер, другие грузы не учитываются; 

– существует ограничение на количество 

используемого погрузочно-разгрузочного обо-

рудования на причалах порта, отсутствует раз-

деление технологических зон по причалам; 

– время прибытия внешних автомобилей, 

осуществляющих завоз и вывоз контейнеров, 

задается случайными периодами. 

Результаты имитационного моделирования 

представлены в виде графиков (см. рис. 5, 7) 

функционирования железнодорожной площадки 

транспортного узла Пусана в условиях увеличе-

ния количества прибывающих поездов при суще-

ствующей технологии работы и времени на вы-

полнение технологических и терминальных опе-

раций. С учетом инфраструктурного переосна-

щения железнодорожной подсистемы транспорт-

ного узла и двукратном увеличении обрабатыва-

емого вагонопотока, подсистема не способна 

функционировать в нормальном режиме, что мо-

жет привести к проблемам в работе всего Пусан-

ского транспортного узла. 

В настоящее время большая часть им-

портных и экспортных контейнеров (см. рис. 1) 

перевозится автомобильным транспортом в РК, 

в ом числе через транспортный узел Пусан. Это 

означает, что необходима разработка опти-

мальных мер с учетом всех аспектов организа-

ции, технологии и инфраструктурного оснаще-

ния подсистем транспортного узла для посте-

пенной передачи контейнерных перевозок на 

железнодорожный транспорт. Поэтому требу-

ется поэтапное развитие пропускной и перера-

батывающей способностей элементов транс-

портного узла, включающее организационно-

технологические, технические и инфраструк-

турные решения. 
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