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Резюме 

В представленном научном исследовании авторы попытались отразить перспективы и проблемы функционирования 

инфраструктурного комплекса Восточного полигона железных дорог в современных экономических и политических 

условиях развития транспортного сектора России, а именно с учетом полного разворота транспортных потоков на во-

сточное направление, постоянного воздействия санкционной политики, регулярных внешнеторговых ограничений и др. 

Транспортные предприятия Восточного полигона вынуждены разрабатывать инновационные подходы с целью наращи-

вания пропускной способности участков и железнодорожных станций, менять транспортную логистику, расширять сек-

тор оказываемых услуг и сервисов для клиентов. Анализ объемных показателей работы за последний год показал, что в 

направлении Дальнего Востока параметры транспортировки экспортных грузов превысили 120 млн т в год при критиче-

ской загрузке инфраструктурного комплекса Восточного полигона. К 2030 г. прогнозные значения экспорта только 

угольной продукции преимущественно в страны Азиатско-Тихоокеанского региона составят более 250 млн т. С учетом 

ограниченного ресурса пропускной способности Восточного полигона железных дорог такое перераспределение грузо-

потоков создаст сложную поездную ситуацию и потребует скорейшего разрешения данного вопроса. Проведенные ис-

следования позволили выделить следующие возможные методы повышения эффективности пропуска поездов на наибо-

лее загруженных направлениях: применение инновационного вагонного парка повышенной грузоподъемности; увели-

чение длины состава; оптимизация движения порожних вагонопотоков. С целью увеличения пропускной и провозной 

способностей инфраструктуры Восточного полигона железных дорог рассмотрено предложение по применению инно-

вационных полувагонов при транспортировке угольных грузов маршрутами. Объективным критерием использования 

для транспортировки угольных грузов на восточном направлении именно инновационного подвижного состава является 

его экономическая эффективность для всех участников перевозочного процесса. 
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Abstract 

In the presented scientific study, the authors tried to reflect the prospects and problems of the functioning of the Eastern Polygon 

of Railways infrastructure complex under the modern economic and political conditions of Russia’s transport sector develop-

ment: taking into account the complete reversal of traffic flows to the eastern direction, the constant impact of sanctions policy, 

regular foreign trade restrictions, etc. The transport enterprises of the Eastern Polygon are forced to develop innovative approach-

es in order to increase the capacity of sections and railway stations, change transport logistics, expand the range of service pro-

vided for customers. An analysis of the volume indicators of work over the past year showed that in the direction of the Far East, 
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the parameters of transportation of export goods exceeded 120 million tons per year with a critical load of the infrastructure com-

plex of the Eastern Poligon. By 2030, the projected export values of coal products alone will amount to more than 250 million 

tons, mainly to the countries of the Asia-Pacific region. Taking into account the limited capacity resource of the Eastern Polygon 

of Railways, such a redistribution of cargo flows will create a difficult train situation and will require a speedy resolution of this 

issue. The conducted research allowed to highlight the possible methods of improving the efficiency of passing trains in the busi-

est directions such as: the use of an innovative wagon park with increased load capacity, increasing the length of the train, opti-

mizing the movement of empty wagon traffic. In order to increase the carrying and throughput capacity of the infrastructure of 

the Eastern Railway Poligon, a proposal was considered for the use of innovative gondola wagons for the transportation of coal 

cargo by routes. The objective criterion for the use of innovative rolling stock to transport coal cargoes in the eastern direction is 

its economic efficiency for all participants in the transportation process. 
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Введение 

В условиях разворота транспортных пото-

ков на восточное направление, санкционной по-

литики и внешнеторговых ограничений транс-

портные предприятия вынуждены разрабатывать 

инновационные подходы с целью прироста про-

пускной способности участков и железнодорож-

ных станций. Максимальная подготовка к пер-

спективным нагрузкам данного транспортного 

направления и инфраструктурного комплекса – 

основная задача, стоящая перед руководством 

ОАО «Российские железные дороги» («РЖД»). 

С этой целью необходимо разработать ком-

плекс мероприятий, качественная реализация 

которых позволит увеличить пропускную и 

провозную способности инфраструктуры Во-

сточного полигона железных дорог при усло-

вии наращивания провозных мощностей на 

30 % [1–3]. 

Анализ объемных показателей работы 

железных дорог за 2021 г. показал, что в 

направлении Дальнего Востока параметры 

транспортировки экспортных грузов превысили 

120 млн т в год. Данные объемы произведены в 

условиях близкой к критической загрузке ин-

фраструктурного комплекса железнодорожных 

участков и направлений Восточного полигона. 

Коэффициент загрузки более 50 % инфраструк-

туры составил 96,8 % При этом необходимо 

отметить, что наибольшая загрузка наблюда-

лась на следующих элементах инфраструктур-

ного комплекса: 

– западный участок Байкало-Амурской 

магистрали – Северомуйский тоннель, желез-

нодорожный участок от Таксимо до станции 

Тында; 

– участок Тайшет – Петровский завод 

Восточно-Сибирской железной дороги 

(ВСЖД); 

– горно-перевальные участки Большой 

Луг – Слюдянка-1 и Чернышевск – Хабаровск. 

Большое влияние оказал и тот факт, что 

на загрузку восточного направления влияет 

большой объем пассажирского сообщения, ко-

торое является приворотным [4–7]. 

В 2021 г. проблема с Восточным полиго-

ном вышла на федеральный уровень, с целью 

улучшения состояния перевозочного процесса, 

организации бесперебойности и безопасности 

работы структурных подразделений отрасли 

обновляется инфраструктура ОАО «РЖД», раз-

рабатываются и реализуются проектные реше-

ния по модернизации и реконструкции участ-

ков большинства важнейших железнодорож-

ных линий. 

Многие известные ученые мира работают 

над проблемой повышения эффективности ис-

пользования имеющейся транспортной инфра-

структуры железных дорог, занимаются разра-

боткой и применением инновационных техно-

логий и технических средств, позволяющих 
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обеспечить увеличение уровня пропускной и 

провозной способностей. В качестве решения 

предлагаются системы интервального регули-

рования движения поездов, направленные на 

уменьшение межпоездного интервала. В то же 

время ведется большая работа по увеличению 

основополагающих характеристик грузового 

поезда, которыми являются скорость и масса. 

Среди возможных методов повышения эффек-

тивности пропуска поездов, по мнению авто-

ров, сегодня целесообразно рассматривать: 

применение инновационного вагонного парка 

повышенной грузоподъемности, увеличение 

длины состава, оптимизацию движения порож-

них вагонопотоков. 

 
Анализ интенсивности отправок угольной 

продукции на восточном направлении 

В задачи инфраструктурного комплекса 

Восточного полигона железных дорог входит 

бесперебойное функционирование основных 

трансъевразийских транспортных коридоров, 

для чего предприятиями полигона обеспечива-

ется эффективная организация следующих гру-

зопотоков: 

– транспортировка в сторону портов 

Дальнего Востока и далее морскими путями к 

возрастающим рынкам сбыта Азиатско-

Тихоокеанского региона (АТР) грузов запад-

ных областей России и добывающих компасов 

Урала и Сибири; 

– транспортировка к крупным промыш-

ленным районам и морским портам Китая грузов 

через железнодорожные переходы Дальнего Во-

стока, с использованием южного сектора Транс-

сибирской магистрали и железнодорожной стан-

ции Забайкальск; 

– маршруты через Монголию [8, 10]. 

Необходимо учитывать тот факт, что 

данное железнодорожное направление обеспе-

чивает высокий объем пассажирского сообще-

ния между обширными территориями Россий-

ской Федерации. 

За три последних года транспортные пото-

ки в направлении портов Дальнего Востока име-

ют существенный прирост – 42,5 млн т, что 

обеспечивает более 40 % суммарного грузообо-

рота портов нашей страны. Наибольшую долю 

суммарного транспортного потока Восточного 

полигона составляют экспортные и внутрирос-

сийские грузы, к которым в первую очередь от-

носится уголь и нефтепродукты, большими тем-

пами растут контейнерные перевозки. При этом 

экспортные отправки угольных грузов в направ-

лении стран АТР составляют свыше 70 % загруз-

ки Байкало-Амурской магистрали и Транссиба, 

объем загрузки в восточном направлении увели-

чился в 1,5 раза. Так, в 2020 г. 87,5 % экспортно-

го угля отправлено именно через порты Дальнего 

Востока. Прирост экспортных грузов и грузов, 

проходящих через сухопутные пограничные пе-

реходы с Китаем, вырос в 3,5 раза по сравнении с 

2017 г. и достиг 12,7 млн т к 2022 г. Анализ пока-

зывает, что угольные маршруты загружают же-

лезные дороги Восточного полигона два раза: 

при следовании в груженом состоянии на экс-

портное направление и при возврате порожнего 

подвижного состава, возврат которого возможен 

без осуществления дополнительных операций по 

зачистке [3–7]. 

Приоритетным направлением погрузки 

угольной продукции в 2022 г. стали порты Даль-

него Востока, что составляет около 50 % от об-

щей погрузки угля на сети дорог ОАО «РЖД» [3, 

5, 7–10] (рис. 1). 

 

 
Рис. 1. Приоритетные направления погрузки 

угольной продукции 

Fig. 1. Priority loading directions for coal products 

 

В 2021 г. в адрес портов Дальнего Восто-

ка было отправлено свыше 180 млн т угольных 

грузов, что на 10,2 % выше аналогичного пери-

ода предыдущего года. Только в ноябре 2021 г. 

отгрузка в адрес морских терминалов выросла 

на 3,1 % к ноябрю 2020 г. Отгрузка угля в пор-

ты Дальневосточного бассейна сократилась на 

1,3 % в ноябре 2021 г. относительно того же 

периода предыдущего года. Динамика погрузки 

угольных грузов в порты представлена на рис. 

2. Данные о погрузке представлены с учетом 

отправок в иностранные порты, что вызывает 

отклонение от отчетности ОАО «РЖД», в кото-

рой учтена только погрузка в российские порты 

и не в полной мере отражается падение погруз-
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ки в направлении Балтийского бассейна [5, 7–

11]. На рис. 3 представлены основные морские 

порты перевалки угольной продукции по дан-

ным 2022 г. [10, 11]. 

Наша страна всегда была и остается 

крупнейшим экспортером угольной продукции, 

поскольку с 2020 г. объем экспорта превышает 

объем поставок данного рода груза во внутрен-

нем сообщении. Начиная с 2017 г. впервые в 

новейшей истории разработка российских уг-

лей ежегодно превышает 400 млн т, согласно 

прогнозам экспертов, это не является макси-

мальным объемом добычи. К концу 2030 г., по 

данным стратегии развития угольной промыш-

ленности страны, существует потребность при-

роста объемов добычи до 600 млн т, с готовно-

стью при положительном развитии сырьевого 

рынка наращивания данных параметров до 650 

млн т в год [7, 10, 11]. 

Несмотря на положительную тенденцию, 

санкционная политика оказала существенное 

влияние на угольную промышленность страны, 

понижение уровня спроса на данную продукцию 

вызвало падение ее стоимости на европейском 

рынке, при этом выросли транспортные расхо-

ды. Например, в 2021 г. расходы на транспорти-

ровку продукции Кузбасса составили около 

65 % от стоимости готовой продукции. Поставки 

для компаний можно оценить, как «убыточные». 

В создавшихся рыночных условиях часть произ-

 
Рис. 2. Интенсивность отгрузки угольной продукции в морские порты, млн т 

Fig. 2. Coal products shipment intensity to seaports, mln t 

 

 
Рис. 3. Основные морские порты перевалки угля  

Fig. 3. Main seaports for transshipment of coal 
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водств сократили плановую добычу. Другая 

часть обратились в транспортную отрасль с 

просьбой о понижении уровня тарифной ставки 

на поставку угольной продукции для того, что-

бы окупились собственные издержки, и получи-

ли поддержку ОАО «РЖД». 

Анализ сложившейся политической и 

экономической ситуации при дальнейшем эф-

фективном развитии российской угольной про-

мышленности требует разработки новых под-

ходов и переработки основных пунктов страте-

гии с учетом самых неблагоприятных подходов 

и полного отказа европейских сырьевых рын-

ков от российского топлива. Данные факторы 

потребуют от отрасли поиска новых потреби-

телей для сбыта своей продукции (скорее всего 

в странах АТР) [2, 4, 10]. 

Для решения поставленных задач уже 

разработаны и реализуются проекты по нара-

щиванию объемов добычи угля в Республиках 

Саха и Хакасии, Красноярском крае, а также на 

месторождениях Амурской области. Все проек-

ты имеют ориентир на транспортировку через 

порты Дальневосточного бассейна. 

Данный вариант развития событий с 

транспортировкой угольной продукции был 

предусмотрен логистами ОАО «РЖД», к 

2030 г. прогнозные значения экспорта состави-

ли 250 млн т, также был составлен прогноз раз-

вития восточного направления транспортиров-

ки данной категории грузов преимущественно в 

страны АТР: Япония, Китай, Индия, Индоне-

зия. С учетом ограниченного ресурса пропуск-

ной способности Восточного полигона желез-

ных дорог такое перераспределение грузопото-

ков создаст сложную поездную ситуацию и по-

требует скорейшего разрешения данного во-

проса. Проектные решения по созданию новой 

инфраструктуры и дальнейшему развитию 

имеющихся станций и линий являются доста-

точно затратными и не позволят решить про-

блему в кротчайшие сроки, в связи с чем необ-

ходим поиск новых технологических подходов 

в организации вагонопотоков [5, 10–13]. 

 
Применение инновационного подвижного 

состава при транспортировке угольных 

грузов маршрутами 

В условиях постоянно увеличивающегося 

грузооборота, когда пропускная способность 

большинства участков используется полно-

стью, из всех показателей, характеризующих 

эксплуатационную работу железных дорог Во-

сточного полигона, максимальное системное 

влияние на эффективную организацию пере-

возочного процесса имеющейся инфраструкту-

ры оказывают два: вес грузового поезда и ско-

рость движения поездов на рассматриваемом 

участке. Данные показатели не являются кон-

стантами и представляют собой основные до-

статочно значимые для производства заданного 

объема перевозок параметры регулирования 

режима функционирования участка, а также 

служат показателями качества транспортных 

услуг для пользователей. 

При этом обратно пропорциональная за-

висимость установлена между максимальным 

весом грузового поезда и скоростью движения, 

так увеличение значения одного из указанных 

показателей приводит к уменьшению другого, 

следовательно, одновременное улучшение их 

размеров возможно, но только при наличии ре-

зерва технического оснащения объектов ин-

фраструктурного комплекса железных дорог 

или при условии его усиления за счет капи-

тальных вложений в развитие транспортной 

инфраструктуры. 

В данных условиях одним из приоритет-

ных направлений развития железнодорожного 

транспорта является рациональное повышение 

веса поездов. Вождение сверхтяжеловесных по-

ездов, как и формирование составов повышен-

ной длины и массы, увеличение весовых норм на 

целых направлениях, ликвидация неполновесных 

и неполносоставных поездов, повышение стати-

ческой нагрузки вагона, сдваивание порожних 

составов, прицепка к каждому поезду одного-

двух дополнительных вагонов – все это направ-

лено на достижение одной цели: меньшим чис-

лом поездов перевезти больше грузов. 

В настоящее время широкое распростра-

нение получило производство и использование 

инновационного подвижного состава, разра-

ботку которого активно ведет Уральское кон-

структорское бюро вагоностроения. По мнению 

авторов, для транспортировки угольной про-

дукции в рамках продвижения по Восточному 

полигону с целью повышения пропускной и 

провозной способностей данного направления 

целесообразно применение именно инноваци-

онных полувагонов модели 12-196-02 грузо-

подъемностью 75 т и объемом кузова 94 м3. Со-

гласно конструктивным особенностям, кузов 

данного вагона оптимально установить на те-
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лежке модели 18-194-1 с повышенной осевой 

нагрузкой – до 25 тс против имеющихся у при-

меняемых конструкций полувагонов 23,5 тс. 

Новая технология производства подвижного 

состава предусматривает увеличение его срока 

службы на десять лет, который, согласно тех-

ническому решению, составляет 32 года. Уве-

личен пробег тележки 18-194-1 до срока 

наступления первого планового ремонта – 500 

тыс. км. Инновационный полувагон может вы-

гружаться с применением всех имеющихся ви-

дов вагоноопрокидывателей, а также позволяет 

сократить техническое воздействие на верхнее 

строение железнодорожного пути, что неодно-

кратно подтверждено на различных полигонах 

научными и испытательными центрами. Новая 

модель с более вместительным и прочным ку-

зовом занимает сегодня центральное место в 

продуктовой линейке инновационных изделий 

завода изготовителя (рис .4). 

 

 
Рис. 4. Модель инновационного полувагона 

12-196-02 грузоподъемностью 75 т 

Fig. 4. Model of the innovative gondola wagon 

12-196-02 with a carrying capacity of 75 tons 

Согласно итогам проведенных исследова-

ний по повышению веса грузовых поездов до 

9 000 т с увеличением его длины до 100 услов-

ных вагонов, были определены основные векто-

ры по оптимизации конструктивных особенно-

стей подвижного состава, режимов управления и 

вождения грузовых поездов, а также требования 

к развитию железнодорожной инфраструктуры, 

что позволило за последние 15 лет увеличить 

среднюю массу поезда. Однако при увеличении 

массы поезда возникают ограничения, наклады-

ваемые силой тяги локомотива и полезной дли-

ной приемоотправочных путей железнодорож-

ных станций. Кроме того, было зафиксировано 

появление значительных инфраструктурных 

ограничений для движения поездов повышенной 

массы (от 7 100 до 9 000 т), в том числе при осе-

вой нагрузке на ось 23,5 тс и более [6–8]. 

Объективным критерием применения ин-

новационного полувагона для транспортировки 

угольных грузов на восточном направлении 

является экономическая эффективность данно-

го вагона для всех участников перевозки гру-

зов: грузоотправителя, перевозчика, владельца 

инфраструктуры и собственника подвижного 

состава, что подтверждается его практической 

эксплуатацией операторами подвижного соста-

ва западного региона железных дорог Россий-

ской Федерации [2, 12–14]. 

На сегодняшний день доля инновацион-

ных полувагонов на сети ОАО «РЖД» состав-

ляет 26 % или 153,500 тыс. вагонов (рис. 5). 

Детальное раскрытие применяемой тех-

нологии рассмотрено на примере работы участ-

ка Иркутск-Сортировочный – Тайшет ВСЖД. 

 
Рис. 5. Динамика производства инновационного парка полувагонов, тыс. ед. (нарастающим итогов) 

Fig. 5. Dynamics of production of gondola wagons innovative park, thousand units (cumulative) 
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Согласно проведенным расчетам с использова-

нием методов системного анализа, получено 

значение количества высвободившихся вагонов 

за счет применения инновационного подвижно-

го состава для перевозки угольных грузов на 

Восточном полигоне, которое составило 141 

вагон на 1 000 ед. погрузки в сутки, прирост 

пропускной способности участка железнодо-

рожной линии – 2 нитки графика движения по-

ездов, перерабатывающей – 3,89 млн т груза в 

год [15–17]. 

Для более детального анализа показателей 

работы участка произведен расчет значения 

наличной и потребной пропускных способностей. 

1. Нечетное направление: наличная про-

пускная способность – 126 поездов в сутки, по-

требная – 118 поездов. 

2. Четное направление: наличная про-

пускная способность – 126 поездов в сутки, по-

требная – 123 поезда. 

По результатам расчетов значений пропуск-

ных способностей наиболее насыщенного для 

движения участка Восточного полигона следует, 

что потребная пропускная способность меньше 

наличной, т.е. участок способен справиться с за-

данными размерами движения поездов. 

Прогнозные значения величины доходов 

и экономического эффекта ОАО «РЖД» от 

увеличения пропускной и провозной способно-

стей инфраструктуры Восточного полигона за 

счет применения инновационного подвижного 

состава при транспортировке угольных грузов 

маршрутами возможно отразить путем сопо-

ставления значений себестоимости 10 т∙км по 

вариантам графика движения поездов на рас-

сматриваемом участке. 

Увеличение пропускной способности рас-

сматриваемого участка приведет к изменению 

экономических показателей: себестоимость 

10 т∙км в грузовом движении, годовые эксплуа-

тационные расходы, доходы и прибыль 

ОАО «РЖД». 

Расчет себестоимости по вариантам графика движения поездов 

Calculation of the cost price according to the variants of the train schedule 

Измеритель 

Meter 

Расходная 

ставка, руб. 

Expenditure 

rate, rub 

(еi) 

Величина измерителя (i) 

Meter value 

Расходы по измерителю, 

руб. 

Expenses for the meter, 

rub. 

ГДП(0) ГДП(1) ГДП(0) ГДП(1) 

Вагоно-километр 

Wagon-kilometer 
0,17 23,22 23,08 3,94 3,92 

Вагоно-час 

Wagon-hour 
14,27 0,65 0,62 9,27 8,84 

Локомотиво-километр 

Locomotive-kilometer 
51,23 0,36 0,34 18,90 17,46 

Локомотиво-час 

Locomotive-hour 
508,45 0,013 0,01 6,61 5,59 

Бригадо-час локомотивных бригад 

Crew-hour of locomotive crews 
1 579,12 0,015 0,012 23,68 18,95 

Тонно-километр брутто 

Gross ton-kilometer 
0,0084 1 626,9 1 825,2 13,66 15,33 

Расход электроэнергии 

Electricity consumption 
3,04 1,2 1,3 0,037 0,03 

Локомотиво-час маневровой рабо-

ты 

Locomotive-hour of shunting work 

1 254,36 0,012 0,01 15,05 15,05 

Грузовая отправка 

Freight shipment 
412,78 0,024 0,022 9,91 9,08 

Эзав – – – 101,09 94,75 

Эус-пос – – – 40,44 40,44 

Эобщ – – – 141,53 135,19 

С10ткм – – – 1,42 1,35 

Примечание: ГДП – график движения поездов. 

Note: TTS - train schedule. 
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В таблице с использованием метода рас-

ходных ставок произведен расчет величин из-

мерителей и расходов по каждому измерителю 

при изменении технологии организации движе-

ния поездов. 

Из таблицы видно, что значение себесто-

имости работ по участку в условиях внедрения 

инновационного подвижного состава снизилось 

на 0,07 руб./10 т∙км, т. е. улучшилось. 

Таким образом, годовой грузооборот со-

ставил 32 174,604 млн т∙км в год при существу-

ющем графике движения поездов и 50 900,564 

млн т∙км в год при новой технологии. 

Годовые эксплуатационные расходы 

участка железнодорожной линии при суще-

ствующем графике движения поездов – 

4 568,794 млн руб./год, при новой технологии – 

6 871,576 млн руб./год. Увеличение значения 

годовых эксплуатационных расходов при росте 

объемов работы на участке составит 2 302,782 

млн руб./год. 

Проведенный расчет показал: несмотря на 

сокращение себестоимости работ на участке на 

0,07 руб./10 т∙км, происходит увеличение экс-

плуатационных расходов на 2 302,782 млн 

руб./год, причина чего – прирост грузооборота 

на 18 725,924 млн т∙км в год, вызванный увели-

чением пропускной способности до 147 грузо-

вых поездов в сутки [18, 19]. 

Прирост доходов за счет увеличения объе-

ма грузооборота составит 32 468,223 млн 

руб./год. Экономический эффект ОАО «РЖД» – 

30 166,445 млн руб./год. Расчеты показали, что, 

несмотря на увеличение эксплуатационных рас-

ходов на участке при внедрении новой техноло-

гии, размер получаемого дохода будет значи-

тельно выше и позволит получить значительный 

экономический эффект [18, 19]. 

 
Заключение 

Растущий спрос на угольную продукцию, 

развитие контейнерных маршрутов, а также 

масштабные планы российских компаний со-

здали предпосылки для увеличения провозной 

способности железных дорог Восточного поли-

гона, из-за чего возникают сложные техниче-

ские и организационные условия его функцио-

нирования. Регулярный прирост грузопотока 

последних пяти лет осложняет работу всего 

инфраструктурного комплекса возникновением 

дефицита его мощностей, ликвидация которого 

возможна сегодня только путем проведения 

комплекса мероприятий. 

Последующая оптимальная организация 

движения грузовых поездов в рамках функцио-

нирования железных дорог Восточного полиго-

на путем применения большегрузного движения 

возможна с учетом повышения веса грузового 

поезда в первую очередь по средствам прироста 

осевых и погонных нагрузок. В данном случае 

грузовые поезда, состоящие из инновационных 

вагонов, будут классифицироваться как тяжело-

весные, масса которых для соответствующих 

серий локомотивов на 100 т и более будет пре-

вышать установленную графиком движения ве-

совую норму на участке следования данного по-

езда, что требует особых условий работы систе-

мы энергоснабжения [20, 21]. 

Дополнительный доход компании ОАО 

«РЖД» от увеличения пропускной и провозной 

способностей инфраструктуры Восточного по-

лигона за счет применения инновационного 

подвижного состава при транспортировке 

угольных грузов маршрутами составит 162,5 

млн руб. в год. 
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